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PREAMBUL

Zona Mosilor Vechi, arealul cuprins intre Mosilor, Eminescu si Calarasilor, reprezintéd unul dintre cele
mai valoroase teritorii urbane ale Bucurestiului. Format prin suprapunerea unor straturi istorice,
culturale si sociale distincte, cartierul concentreaza un patrimoniu construit remarcabil, o retea densa
de functiuni urbane si una dintre cele mai autentice expresii ale orasului traditional bucurestean. in
acelasi timp, zona se confrunta cu presiuni urbane majore: dominanta automobilului asupra spatiului
public, deficitul de spatii verzi si de proximitate, degradarea fondului construit, efectul de insula de
caldura urbana si transformari socio-economice care riscad sa afecteze identitatea si coeziunea
comunitara a cartierului.

in acest context, regenerarea urbana nu poate fi redusa la o succesiune de proiecte punctuale sau la
simple interventii de amenajare. Ea presupune o abordare integratd, capabild sa trateze simultan
mobilitatea, spatiul public, patrimoniul construit, infrastructura verde, adaptarea la schimbarile
climatice si viata comunitara. Prezenta strategie isi propune sa ofere acest cadru comun de actiune,
definind o viziune coerenta pentru transformarea spatiului public din zona Mosilor Vechi si orientand
investitiile viitoare catre obiective comune de calitate urbana, rezilienta climatica si incluziune sociala.

Strategia urmareste transformarea arealului intr-o retea coerenta de spatii publice conectate, accesibile
si atractive, in care micro-piatetele, strazile, parcurile si traseele de mobilitate activa functioneaza ca
elemente ale aceluiasi sistem urban. In aceasta perspectiv, spatiul public este inteles nu doar ca loc
al circulatiei sau al recreerii, ci ca infrastructurd esentiald pentru sanatatea urband, coeziunea
comunitara, adaptarea climatica si dezvoltarea economica locala.

Documentul este elaborat in continuarea unui demers deja constituit de analiza si proiectare urbana.
Studiul ,Regenerare Urbana. Mosilor Vechi. Bucuresti”, realizat de Filofi si Trandafir Arhitectura in
parteneriat cu Banca Mondiald in anul 2022, a furnizat primul diagnostic sistematic al zonei si a
formulat un set de directii si interventii la scara strazii si a spatiului public. Pe aceasta baza, Primaria
Sectorului 2 a initiat programul Piatete Libere, prin care zece micro-piatete din zona Armeneasca -
Mosilor sunt reimaginate ca spatii publice dedicate comunitatii, prin procese participative si interventii
orientate catre mobilitate activa, infrastructura verde si viata urbana de proximitate.

Experienta acumulata prin acest program — de la analiza spatiilor si dialogul cu locuitorii pana la
dezvoltarea conceptelor preliminare de amenajare — constituie fundamentul prezentei strategii.
Aceasta extinde logica interventiilor pilot de la nivelul unor spatii punctuale la scara intregului cartier si
propune un cadru de actiune capabil sa conecteze proiectele individuale intr-o viziune unitara de
regenerare urbana.

Documentul se adreseaza autoritatilor publice responsabile de planificarea si gestionarea dezvoltarii
urbane, institutiilor finantatoare, actorilor economici si culturali, organizatiilor civice si comunitatii
locale. El nu substituie documentatiile de urbanism si reglementarile existente, ci le completeaza printr-
0 perspectiva integrata asupra transformarii spatiului public, oferind un instrument strategic pentru
prioritizarea, coordonarea si implementarea interventiilor viitoare.
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REGENERAREA URBANA INTEGRATA CA INSTRUMENT DE TRANSFORMARE

Orasele europene se afla in fata unor provocari structurale fara precedent: criza climatica accelereaza
degradarea mediului construit si natural, inegalitatile sociale se adancesc, iar modelul urban bazat pe
dominanta automobilului si-a epuizat resursele de legitimitate. In acest context, regenerarea urbana
integrata nu mai este o optiune de politica publicg, ci o necesitate strategica — un instrument prin care
comunitatile urbane pot raspunde simultan provocarilor de mediu, sociale, economice si culturale.

Strategia de fata propune o abordare profund integrata a transformarii spatiului public in zona Mosilor
Vechi, una dintre cele mai vii si mai stratificate cartiere istorice ale Bucurestiului. Depasind logica
interventiilor punctuale, care trateaza fiecare stradd, piateta sau parc ca entitate izolatd, demersul de
fatd urmareste constituirea unei retele coerente de spatii publice conectate, animate si reziliente
climatic.

Spatiul public ca infrastructura sociala, climatica si de mobilitate

Spatiul public — strada, piateta, parcul, trotuarul, curtea interioara deschisa — nu este doar un reziduu
al tesutului urban construit, ci o infrastructura activa cu functii multiple si indispensabile. intelegerea
acestei functii extinse este fundamentala pentru o strategie coerenta:

e Infrastructura sociala: spatiul public este locul unde se formeaza si se reproduc relatiile de
proximitate, coeziunea comunitard, sentimentul de apartenenta la un cartier. Piateta de colt,
aleea pietonald, banca sub copac sunt elemente aparent minore care sustin, in realitate,
tesatura sociala a cartierului.

e Infrastructura climatica: in contextul schimbarilor climatice, spatiul public verde — cu arbori,
suprafete permeabile, rigole vegetate si fantani — constituie prima linie de aparare impotriva
efectului de insuld de caldura, a inundatiilor urbane si a poluarii aerului. Un cartier cu canopy
consistent poate inregistra temperaturi estivale cu 3-6°C mai scazute fata de zonele
mineralizate.

e Infrastructura de mobilitate: trotuarele late, pistele pentru biciclisti, pasajele pietonale
scurtatoare si statiile de transport public bine amplasate compun o retea de mobilitate activa
care reduce dependenta de automobil si imbunatateste calitatea aerului si a vietii.

Spatiul public ca infrastructura a tranzitiei climatice

in contextul obiectivelor europene privind neutralitatea climatica si adaptarea la schimbaérile climatice,
spatiul public nu mai poate fi privit exclusiv ca domeniu al amenajarii urbane. El devine o infrastructura
strategicd a tranzitiei urbane, capabild sa contribuie simultan la reducerea emisiilor de carbon, la
adaptarea la efectele schimbarilor climatice si la imbunatéatirea calitatii vietii.

Modul in care sunt proiectate strazile, pietele si spatiile verzi influenteaza direct comportamentele de
mobilitate, consumul energetic, confortul termic si rezilienta urbana. Fiecare metru patrat recuperat de
la suprafetele impermeabile, fiecare arbore plantat si fiecare traseu pietonal sau velo continuu
contribuie la construirea unui cartier mai rezilient, mai sanatos si mai putin dependent de mobilitatea
bazata pe combustibili fosili.

in aceastd perspectiva, regenerarea spatiului public reprezinta una dintre cele mai eficiente si vizibile
forme de implementare locala a obiectivelor climatice asumate la nivel european.
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Regenerarea ca instrument multidimensional

Prezenta strategie conceptualizeaza regenerarea urbana ca instrument integrat care actioneaza
simultan pe mai multe registre:

e Rezilienta climatica: prin cresterea suprafetei permeabile, plantarea de arbori maturi,
introducerea infrastructurii albastre (rigole vegetate, fantani, bazine de retentie) si reducerea
suprafetelor asfaltate, se contribuie |la atenuarea efectului de insula de caldura si la gestionarea
apelor pluviale.

e Sandtate urbana: activarea mobilitatii active (mersul pe jos si cu bicicleta), crearea de spatii
verzi de calitate si reducerea poluarii fonice si a aerului au impact direct si documentat asupra
sanatatii fizice si mentale a locuitorilor.

e Coeziune sociald: spatiile publice de calitate sunt locuri de intélnire intergenerationale si
interculturale. Micro-piatetele animate, terasele protejate, spatiile de joaca pentru copii si
zonele de odihna pentru varstnici contribuie la refacerea legaturilor sociale in cartierele cu
densitate mare de locuire.

e Economie locala: regenerarea spatiului public stimuleaza activitatea comerciald la parter,
valorizeaza imobilele din proximitate, atrage investitii in sectorul ospitalitatii si serviciilor si
creeaza locuri de munca in economia de proximitate.

e Identitate culturala: patrimoniul arhitectural, numele strazilor, elementele de memorie urbana
si traditiile comerciale locale constituie o resursa identitard care poate fi valorificatd prin
design urban sensibil la context, semnalistica coerenta si programe culturale ancorate in
spatiul public.

e Calitate urbana: designul spatiului public, relatia cu patrimoniul construit, prezenta vegetatiei
si utilizarea materialelor durabile contribuie la crearea unor spatii atractive, confortabile si
recognoscibile, care consolideaza identitatea locald, stimuleaza utilizarea spatiului public si
imbunatatesc experienta urbana cotidiana.

De la interventii punctuale la sisteme urbane

Practica urbanisticd romaneasca din ultimele decenii a privilegiat proiectele de sine statdtoare: o strada
reabilitatd, un parc modernizat, o piateta pietonalizata. Fiecare interventie in parte poate fi valoroasa,
dar impactul ei ramane limitat atunci cand nu este articulata cu celelalte componente ale sistemului
urban. Regenerarea integrata propune o schimbare de paradigma: interventiile sunt gandite simultan
pe multiple scari (de la micro-piateta la coridor verde) si pe multiple dimensiuni (mobilitate, clima,
social, economic, cultural).

Aceasta abordare sistemica implica nu doar coerenta proiectelor individuale, ci si o noua modalitate
de guvernanta — in care planificarea, finantarea, implementarea si monitorizarea sunt coordonate intre
actori multipli: autoritati locale, comunitati de riverani, operatori economici, institutii culturale si
organizatii civice.

in contextul tranzitiei c&tre orase mai reziliente si neutre climatic, aceasta abordare integrata devine
esentiala. Obiective precum reducerea emisiilor de carbon, adaptarea la schimbarile climatice,
cresterea biodiversitatii urbane si imbunatatirea calitatii vietii nu pot fi atinse prin interventii izolate, ci
prin transformari coordonate la scara cartierului. in acest sens, regenerarea urbana contemporané
urmareste nu doar rezolvarea unor probleme functionale, ci crearea unor locuri mai verzi, mai incluzive
si mai atractive, in care spatiul public, patrimoniul, mobilitatea si natura urbana functioneaza ca parte
a aceluiasi sistem.
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Provocarile specifice ale zonelor istorice centrale

Arealul Mosilor - Eminescu — Calarasilor concentreaz4, intr-o maniera paradigmatica, tensiunile tipice
cartierelor istorice din orasele est-europene in tranzitie:

Presiunea traficului si a parcarii: reteaua de strazi proiectata pentru tramvaie si trafic usor din
secolul al XIX-lea este azi asfixiata de autovehicule. Trotuarele sunt ocupate partial sau total
de masini parcate. Intersectiile sunt dominate de semaforizare si de trafic de tranzit, in
detrimentul traversarilor pietonale.

Fragmentarea spatiului public: spatiile publice existente sunt insule izolate, fara continuitate
vizuala sau functionala. Deplasarea pietonala intre doua spatii verzi de proximitate presupune
adesea traversarea unor artere cu trafic intens, fara protectie sau umbra.

Pierderea vegetatiei: decenii de reabilitari stradale axate pe extinderea carosabilului si a
parcdrii au eliminat o parte semnificativa a arborilor maturi. Aliniamentele arborate incomplete
sau absente sporesc vulnerabilitatea la caldura si reduc calitatea spatiului stradal.

Degradarea fondului construit: patrimoniul arhitectural al cartierului — vile interbelice, imobile
de raport, locuinte cu curti interioare — este afectat de degradare fizica, presiune speculativa
si interventii incongruente. Coexistenta cladirilor de patrimoniu cu constructiile recente
agresive creeaza discontinuitati vizuale si functionale.

Supra-dominanta auto: spatiul stradal este alocat in proportie coplesitoare automobilului,
Iasénd pietonilor si biciclistilor marje minime de confort si siguranta. Aceasta distributie
inechitabila a spatiului public reprima mobilitatea activa si reduce calitatea vietii urbane.

De la cartier istoric la laborator urban al tranzitiei

Zona Mosilor Vechi dispune de caracteristicile necesare pentru a deveni un teritoriu demonstrativ
pentru noua generatie de politici urbane europene. Densitatea patrimoniului construit, mixitatea
functionald, accesibilitatea ridicatd si existenta unei comunitati active creeaza conditiile pentru
testarea unor modele de regenerare care combina protejarea identitatii locale cu obiectivele neutralitatii
climatice si ale mobilitatii durabile. in acest sens, strategia nu urmareste doar reamenajarea unor spatii
publice, ci transformarea treptata a arealului intr-un model de cartier istoric adaptat provocarilor
secolului XXI — mai verde, mai accesibil, mai rezilient si mai incluziv.

Reteaua de spatii publice, micro-piatetele si coridoarele verzi

Arhitectura conceptuala a strategiei se sprijind pe trei tipuri de interventie interdependente:

Reteaua de spatii publice reprezentative reuneste parcurile, piatetele si gradinile de cartier
existente — Piata Spaniei, Piata Rosetti, Parcul loanid, Gradina Icoanei, Foisorul de Foc — si le
articuleaza printr-o logica de sistem, atribuind fiecaruia un rol precis in economia spatiului
public al cartierului.

Micro-piatetele si punctele de placere reprezinta o retea fina de interventii la scara mica —
intersectii calmate, alveole pietonale, extensii de trotuar, spatii reziduale reconvertite — care
populeaza tesutul urban cu momente de calitate la fiecare 200—-400 de metri, asigurand
accesul universal la spatiu public de proximitate.

Coridoarele verzi de mobilitate sunt axele liniare — strazi transformate in shared spaces, alei

pietonale, trasee velo — care conecteaza nodurile retelei si asigura continuitatea ecologica si
functionala a intregului sistem.

impreund, aceste trei tipuri de interventie compun o retea integrata care transformé cartierul dintr-un
spatiu dominat de circulatia auto intr-un teritoriu urban centrat pe oameni, clima si calitatea vietii.
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DELIMITAREA ZONEI DE INTERVENTIE

Zona de interventie a prezentei strategii cuprinde un areal urban complex, situat
in sectorul 2 al Bucurestiului, in zona delimitata in PUG ca #42 Zona Centru Nord,
cunoscuta sub denumirea de Mosilor Vechi, ce acopera o suprafata de aproximativ
280 de hectare. Zona este caracterizatd de o structura urbana stratificata,
caracterizata prin diversitate tipologica a fondului construit, mixitate functionala
ridicata si continuitate morfologica a tesutului istoric.

Arealul cuprins intre Str. Mihai Eminescu (N), granita Sectorului 2 cu Sectorul 1 (V), granita
Sectorului 2 cu Sectorul 3 (S) si Str. Traian (E)
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Delimitarea arealului de interventie a rezultat din suprapunerea mai multor niveluri de analiza:

e cadrul administrativ, mai exact delimitarea administrativa a Sectorului 2, ce defineste
delimitarea arealului la vest - fatd de Sectorul 1 si la sud - fata de Sectorul 3;

e structura cartierelor, asa cum este delimitata organic de istoria urbanistica si arhitecturala a
zonei, de perceptia publicd asupra identitatii locale (i.e, zonele Mosilor, Eminescuy,
Armeneascd, Calarasilor) si de barierele fizice constituite de marile artere structurante (Bd.
Dacia, Calea Mosilor, Bd. Magheru, Bd. Carol |, Calea Célarasilor);!

e identitate istorica si continuitate morfologica, arealul facand parte din acelasi corp al orasului
format in prima jumdtate a secolului al XIX-lea si consolidat in perioada interbelicd, cu o logica
proprie de trama stradald, parcelare, si tipologie de cladiri.

e continuitate functionald, zona prezentand un mix functional coerent — rezidential cu regim mic
de inaltime, comercial, cultural, educational — fara rupturi majore, ceea ce o face apta pentru
interventii integrate la nivel de cartier.

Cu toate acestea, desi prezenta strategie opereaza in limitele administrative ale Sectorului 2, zona
vizata face parte dintr-un sistem urban mai larg - Zona Centrala Bucuresti, care se desfasoara
continuu peste granitele administrative ale sectoarelor. Coerenta morfologica si functionald a acestui
teritoriu impune ca strategia de regenerare sa fie coordonata si aliniata cel putin la nivelul Sectoarelor
1, 2, si 3 si al Primariei Municipiului Bucuresti, atat in ceea ce priveste interventiile in spatiul public si
mobilitate, cat si instrumentele de reglementare urbanistica, finantare si guvernanta. Cu precadere, este
necesara coordonarea interventiilor privind mobilitatea si a celor de regenerare in zona Universitate, ce
se extinde la est de limita Sectorului 2, cel putin pana la Bd. Magheru, si zona Calarasilor, ce se extinde
la sud de limita Sectorului 2, cel putin pana la Calea Calarasilor

Delimitarea defineste un areal de regenerare urbana integrata pentru zona centrala a Sectorului 2, in
interiorul caruia interventiile propuse pot produce efecte sistemice si cumulative - un teritoriu suficient
de coerent morfologic si functional pentru ca actiunile individuale sa se potenteze reciproc si sa
genereze o transformare urbana reala. in acest sens,, prezentul document opereaza pe doua niveluri
teritoriale complementare: cel al arealului largit, pentru care se definesc viziunea si directiile strategice
de regenerare pe termen mediu, si cel al sub-zonelor si al interventiilor pilot, unde se detaliaza proiectele
concrete.

Acest demers vine in contextul initiativei Piatete Libere, un demers participativ ce vizeaza reamenajarea
a 10 micro-piatete din zona central-istorica Armeneasca - Mosilor - Plantelor prin recuperarea spatiului
public de la automobil, introducerea vegetatiei, activarea sociala si implicarea comunitatii. Cele zece
noduri urbane vizate de aceasta initiativa reprezintd nucleul unui demers mai amplu, care necesita o
viziune teritorialda mai larga pentru a produce un efect multiplicator asupra calitatii vietii si vitalitatii
economice si sociale a zonei — un cadru in care piatetele regenerate sa fie conectate intre ele prin
coridoare de mobilitate activa, sa fie ancorate in reteaua spatiilor verzi de cartier si sa fie sustinute de
interventii complementare la nivelul fronturilor stradale, al infrastructurii verzi si al mobilitatii. La baza
acestei initiative sta analiza diagnostic si propunerile de interventie asupra zonei Armeneasca - Mosilor
realizate in cadrul studiului ,Regenerare Urbana. Mosilor Vechi. Bucuresti” (Filofi si Trandafir
Arhitectura & Banca Mondial3, 2022).

T Trebuie mentionat cd in ciuda delimitdrii cartierelor si a rolului Bd. Dacia ca bariera fizica semnificativd, limita nordica a arealului
a fost stabilita Str. Mihai Eminescu, in vederea integrarii functionale a unui teritoriu cu valoare istorica, patrimoniala si culturald
importana. Zona cuprinsa intre cele doua bulevarde formeaza un areal coerent, cu o concentrare ridicatd de functiuni centrale,
institutii culturale, patrimoniu arhitectural protejat si activitati de entertainment si viata publica — un sistem urban integrat a carui
logica interna ar fi fragmentata artificial printr-o delimitare pe Bulevardul Dacia. Includerea sa in arealul de interventie raspunde,
astfel, nu doar criteriilor morfologice, ci si necesitatii de a trata unitar un teritoriu cu identitate culturala si potential de regenerare
distincte.
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CADRUL STRATEGIC AL REGENERARII URBANE

Context european

Prezenta strategie este elaborata in aliniere cu cadrul strategic si normativ european care guverneaza
politicile de regenerare urbana, mobilitate, mediu si coeziune sociala. In ultimele decenii, Uniunea
Europeana a construit o arhitectura coerenta de politici, instrumente si initiative care plaseaza calitatea
mediului urban, tranzitia climaticd, incluziunea sociala si participarea comunitara in centrul agendei de
dezvoltare. in acest context, regenerarea spatiilor publice este abordatd nu doar ca o interventie de
amenajare urbana, ci ca un instrument integrat pentru cresterea calitatii vietii, consolidarea rezilientei
climatice, stimularea economiei locale si promovarea mobilitatii durabile.

Documentele-cadru prezentate in continuare definesc principiile, obiectivele si directiile de actiune care
fundamenteaza aceasta abordare. Relevanta lor pentru zona Mosilor Vechi depdseste dimensiunea de
conformare strategicd, oferind un cadru de referinta pentru formularea interventiilor, evaluarea
impactului acestora si valorificarea oportunitatilor de finantare disponibile la nivel european.

Agenda Urbana a UE

Agenda Urbana a Uniunii Europene, lansata prin Pactul de la Amsterdam in mai 2016, instituie un cadru
de cooperare tematica intre orasele europene, statele membre si institutiile UE, cu scopul de a
imbunatati politicile, legislatia si finantarea cu impact urban. Structuratd in parteneriate tematice,
fiecare dedicat unei provocari urbane specifice, Agenda promoveaza trei actiuni-cheie - (i) o mai buna
reglementare, (ii) 0 mai buna finantare si (iii) o mai buna cunoastere.

Patru din parteneriatele tematice constituite au relevanta directa pentru prezenta strategie:

e Adaptarea la schimbarile climatice: include solutii bazate pe natura (NbS), infrastructura verde-
albastra, rezilienta urbana la valuri de caldurd si inundatii pluviale — provocéri concrete
identificate in arealul Mosilor Vechi.

e Mobilitatea urbana: promoveaza tranzitia de la dominanta automobilului la modele de
mobilitate activa si sustenabild, cu accent pe calitatea mersului pe jos, pista pentru biciclisti si
interconectarea cu transportul public.

e Incluziunea comunitatilor marginalizate: abordeaza accesul echitabil la spatiul public, locuire
si servicii pentru toate categoriile sociale, inclusiv in contextul gentrificarii.

e Locuirea si regenerarea urbana: furnizeaza cadrul pentru interventii integrate in fonduri de
locuinte degradate si spatii publice ale cartierelor istorice.

Alinierea la Agenda Urband a UE consolideaza pozitionarea strategica a proiectului si creeaza
oportunitati de conectare la retele europene de schimb de experientd, relevante pentru promovarea si
replicarea metodologiei Piatete Libere. Totodatd, aceasta faciliteaza accesul la instrumente
complementare de finantare si asistenta tehnica, care pot sprijini extinderea si implementarea pe
termen lung a interventiilor propuse.

Marile provocari urbane ale Europei se rezolva la scara cartierului,
prin spatii publice care conecteaza oameni, natura si mobilitate
intr-un model urban mai sanatos, mai rezilient si mai incluziv.

Carta de la Leipzig pentru Orase Europene Durabile (2020)
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Noua Carta de la Leipzig, adoptata in noiembrie 2020, reprezinta principalul document de politica urbana
al Uniunii Europene si constituie un cadru de referinta cheie pentru orice strategie de regenerare urbana
cofinantata din fonduri europene. Documentul reafirma valoarea orasului european ca model de
organizare sociald si defineste o abordare integrata, participativa si pe mai multe niveluri (multilevel
governance) a politicii urbane.

Carta articuleaza trei dimensiuni complementare ale bunastarii urbane - Orasul Just, Orasul Verde si
Orasul Productiv, acestea fiind reflectate in componente-cheie ale abordarii proiectului de regenerare
a spatiilor publice din zona Mosilor Vechi.

Orasul Verde: infrastructura verde-albastra, prin conservarea arborilor existenti si plantarea de
noi arbori maturi, amenajarea de suprafete permeabile si rigole vegetate, si amplasarea de
fantani si bazine de retentie, constituie coloana vertebrald ecologica a tuturor interventiilor
propuse, de la micro-piatete la coridoarele verzi; mai mult proiectul in sine reprezinta un pas
spre consolidarea mobilitatii urbane durabile in zona centralg;

Orasul Productiv: revitalizarea economiei locale de proximitate este sustinuta prin activarea
parterelor comerciale, cresterea atractivitatii spatiilor publice si incurajarea utilizarilor mixte,
interventiile propuse contribuind la consolidarea vitalitatii economice a cartierului si la
stimularea investitiilor private in fondul construit existent;

Orasul Just: reconfigurarea spatiului public urmareste cresterea accesibilitatii si incluziunii
urbane, prin amenajari adaptate tuturor categoriilor de utilizatori, cu atentie explicita acordata
copiilor, varstnicilor si persoanelor cu mobilitate redusg; totodata, procesul participativ, testat
prin initiativa Piatete Libere, este integrat ca mecanism permanent de co-creare si guvernanta
locala a interventiilor.

Totodata, Carta promoveaza un set de principii fundamentale pentru guvernanta si dezvoltarea urbana
integratd, care se regdsesc in abordarea propusa prin prezenta strategie::

Abordarea integrata: provocarile urbane trebuie abordate prin coordonarea politicilor
sectoriale — mobilitate, locuire, mediu, economie si cultura - intr-un cadru comun de planificare
si interventie, capabil sa valorifice sinergiile si sa evite solutiile fragmentate.

Interventia la scara cartierului: cartierul reprezinta nivelul optim pentru implementarea
masurilor de regenerare urbang, permitand abordarea integrata a problemelor locale si
generarea unor efecte cumulative asupra calitatii mediului urban si a coeziunii comunitare.

Participarea comunitatii: planificarea si transformarea spatiului urban trebuie sa implice activ
locuitorii si actorii locali relevanti pe intreg parcursul procesului, de la definirea nevoilor si
prioritatilor pana la implementarea si monitorizarea interventiilor.

Coerenta multi-scalara: interventiile locale trebuie corelate cu obiectivele si politicile formulate
la nivel metropolitan, regional si national, asigurand complementaritatea investitiilor si
integrarea acestora in viziuni teritoriale mai ample.

Neutralitatea climatica si rezilienta urbana: dezvoltarea urbana trebuie sa contribuie la
tranzitia catre orase mai sustenabile si mai reziliente, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, extinderea infrastructurii verzi si cresterea capacitatii de adaptare la efectele
schimbaérilor climatice.
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Pactul European Verde si Strategia privind Biodiversitatea

Pactul European Verde (European Green Deal), adoptat de Comisia Europeana in decembrie 2019,
stabileste obiectivul central al neutralitatii climatice a UE pana in 2050 si traseaza o foaie de parcurs
cuprinzatoare pentru decarbonizarea economiei europene. Din perspectiva politicii urbane, Pactul
Verde are implicatii profunde si directe, urbanizarea reprezentand atat una dintre principalele surse de
emisii, cat si primul teren de implementare a solutiilor.

Componentele cu relevanta directa pentru regenerarea spatiului urban includ:

e Pachetul Fit for 55% prevede reducerea cu 55% a emisiilor de gaze cu efect de sera pana in
2030 fata de 1990, cu implicatii directe asupra politicilor de transport si mobilitate urbana —
reducerea traficului auto, electrificarea flotelor de transport public si extinderea infrastructurii
de mobilitate activa.

e Strategia privind Biodiversitatea 20303: stabileste obiectivul plantarii a 3 miliarde de arbori in
Europa pana in 2030, crearea de coridoare ecologice urbane, renaturalizarea a minimum 20%
din suprafetele degradate si asigurarea accesului la spatii verzi de calitate in maximum 300 de
metri pentru toti locuitorii urbani.

e Solutiile bazate pe natura (Nature-based Solutions - NbS)*: definesc infrastructura verde-
albastra — arbori de aliniament, gradini pluviale, acoperisuri verzi, rigole vegetate — ca
instrument prioritar de adaptare climatica si imbunéatatire a calitatii mediului urban.

e Directiva privind eficienta energetica a cladirilor®: stabileste standarde de renovare energetica
a fondului construit, cu impact asupra capacitatii autoritatilor locale de a valorifica reabilitarea
patrimoniului pentru cresterea eficientei energetice.

Relevanta acestor orientdri pentru regenerarea spatiilor publice din zona centrald se manifesta pe trei
niveluri complementare.

e in primul rand, la nivel ecologic, obiectivele privind extinderea acoperirii arboricole urbane,
reducerea suprafetelor impermeabile si consolidarea conectivitatii verzi vor fi integrate direct
in propunerile de amenajare, de la micro-piatete plantate cu arbori maturi pana la amenajarea
unor coridoare verzi de mobilitate.

e in al doilea rand, la nivel climatic, interventiile raspund vulnerabilitatilor specifice ale zonei
centrale, caracterizata printr-o expunere ridicata la efectul de insula de caldura urbana, prin
utilizarea solutiilor bazate pe natura pentru imbunatatirea confortului microclimatic si
cresterea rezilientei urbane.

e Nuin ultimul rand, la nivel investitional, alinierea la obiectivele Pactului Verde European si ale
tranzitiei climatice faciliteaza accesul la instrumente dedicate de finantare si asistenta
tehnica, inclusiv programe precum LIFE, InvestEU si fondurile de coeziune cu componente
dedicate infrastructurii verzi si adaptarii la schimbarile climatice.

Regenerarea spatiilor publice transforma obiectivele europene privind clima si biodiversitatea in

beneficii tangibile pentru comunitate, contribuind la construirea unor cartiere mai verzi, mai
reziliente si mai placute pentru viata de zi cu zi.

Noul Bauhaus European

2 pachet legislativ al Uniunii Europene adoptat incepand cu 2021 pentru implementarea obiectivului de reducere a emisiilor nete
de gaze cu efect de seréd cu cel putin 55% pana in 2030, fundamentat pe Regulamentul (UE) 2021/1119 — Legea europeand a
climei / European Climate Law)

8 Comunicarea Comisiei Europene COM(2020) 380 final — EU Biodiversity Strategy for 2030: Bringing Nature Back into Our Lives

4 promovate prin Strategia UE privind biodiversitatea pentru 2030 — COM(2020) 380 final, Strategia UE pentru adaptarea la
schimbdrile climatice - COM(2021) 82 final si Misiunea UE ,100 Climate-Neutral and Smart Cities” din cadrul Horizon Europe)

5 Directiva (UE) 2024/1275 - Energy Performance of Buildings Directive
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Noul Bauhaus European (New European Bauhaus — NEB), initiativa lansatd de Comisia Europeana in
2021, propune o viziune pentru spatiile de viata ale viitorului bazata pe trei valori: frumos, durabil,
incluziv. NEB este un cadru de referinta cultural si estetic, nu doar tehnic sau normativ, care invita la
regandirea relatiei dintre design, sustenabilitate si coeziune sociala.

Strategia de fata se inscrie in spiritul NEB prin: atentia acordata calitatii estetice a interventiilor,
utilizarea materialelor naturale si durabile, implicarea artistilor si designerilor locali si angajamentul fata
de incluziunea sociala ca standard non-negociabil al designului urban.

Cele trei valori fondatoare ale NEB — Durabil, Frumos si impreuna (Sustainable, Beautiful, Together) —
definesc un cadru cultural si etic, nu doar tehnic, al transformarii urbane:

e Durabil (Sustainable): interventiile in spatiul construit trebuie sa reduca amprenta ecologic3,
sd prelungeasca ciclul de viata al materialelor si al structurilor existente si sa integreze solutiile
naturale ca standard, nu ca exceptie. Reabilitarea — nu demolarea si reconstructia.

e Frumos (Beautiful / Aesthetic): calitatea estetica a spatiului public nu este un lux, ci o
componenta a demnitatii si a bunastarii urbane. NEB respinge solutiile standardizate, de serie,
si promoveaza designul sensibil la context, la identitatea locala si la patrimoniu.

e impreuna (Together / Inclusive): procesele de proiectare si transformare a spatiului public
trebuie sa fie co-create cu comunitatea, cu artizanii, cu artistii si cu actorii locali. Incluziunea
nu este un pas procedural, ci o valoare fondatoare.

NEB propune, de asemenea, cinci principii de lucru cu relevanta directa pentru regenerarea urbana:

abordarea participativa,

abordarea transdisciplinara,

implicarea artistilor si designerilor in procesele de transformare urbana,
valorificarea patrimoniului local,

promovarea economiei circulare in constructii.

Aplicarea principiilor NEB in zona Mosilor Vechi presupune depdasirea unei abordari centrate exclusiv
pe infrastructura si orientarea catre un model de regenerare urbana bazat pe identitate locald, natura
urbana si participare comunitara. in acest sens, micro-piatetele nu sunt privite doar ca amenajari fizice,
ci ca infrastructuri de proximitate care contribuie simultan la adaptarea climatica, revitalizarea
patrimoniului, consolidarea comunitatii si imbunatatirea calitatii vietii.

Prin patrimoniul sdu construit, tesutul comercial traditional, memoria locului si experienta deja
acumulata prin procese participative, Mosilor Vechi dispune de toate ingredientele necesare pentru a
deveni un exemplu de aplicare a principiilor Noului Bauhaus European la scara cartierului. in aceast&
perspectivd, succesul interventiilor nu va fi masurat exclusiv prin suprafetele reamenajate, ci prin
capacitatea acestora de a crea spatii mai verzi, mai frumoase si mai incluzive, capabile sa genereze
noi forme de viata urbana si de apartenenta comunitara.

Orasele viitorului nu se masoara doar in metri patrati reamenajati, ci in capacitatea lor de a crea
locuri care inspira, includ si conecteaza oamenii.

CE INSEAMNA NEB PENTRU REGENERAREA URBANA?
PRINCIPIU CUM SE TRADUCE iN PRACTICA APLICARI POSIBILE IN ZONA MOSILOR VECHI
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cresterea suprafetelor permeabile,
plantarea arborilor,

utilizarea solutiilor bazate pe natura,
reutilizarea structurilor existente,
gestionarea locala a apelor pluviale
reducerea suprafetelor dedicate
automobilului

utilizarea materialelor locale si cu
amprenta redusa de carbon
cresterea biodiversitatii urbane

design atent la context,

materiale naturale / specifice locului,
mobilier urban personalizat,

punerea in valoare a patrimoniului si a
identitatii locului

design care incurajeaza utilizarea si
spatiului public si crearea unui
sentiment de apartenentd la loc
integrarea artei si a elementelor
culturale locale

coerenta vizuala a spatiilor publice

procese de co-creare,

implicarea comunitatii,

accesibilitate universala

spatii si activitati pentru toate
categoriile de utilizatori

promovarea coeziunii sociale

utilizari flexibile si multifunctionale ale
spatiului public

atentie acordata grupurilor vulnerabile

ateliere,

consultari,

testari temporare,

prototipuri urbane

implicarea comunitatii in definirea
prioritatilor

feedback continuu dupa implementare
monitorizare participativa

colaborare intre arhitecti, urbanisti,
peisagisti, artisti si sociologi
integrarea expertizei climatice si de
mobilitate

abordarea simultana a patrimoniului,
mediului si dezvoltarii economice
colaborarea intre sectorul public, privat
si civic

cooperare intre administratie, institutii
culturale, mediul educational si
organizatii civice

coordonare intre nivelul local,
metropolitan si european

integrarea proiectelor in strategiile de
mobilitate si clima

mobilizarea surselor multiple de
finantare
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transformarea spatiilor reziduale asfaltate in
micro-piatete verzi,

reducerea efectului de insula de caldura si
imbunétatirea confortului climatic

coridoare verzi intre principalele spatii publice
plantarea sistematica a aliniamentelor stradale
amenajarea gradinilor pluviale si a rigolelor
vegetate

valorificarea arhitecturii istorice a cartierului,
recuperarea caracterului comercial si
mestesugdresc al strazilor

crearea unor spatii publice recognoscibile
interventii artistice inspirate din identitatea
locala

iluminat urban si mobilier adaptate caracterului
istoric al zonei

continuarea modelului participativ ,Piatete
Libere”

dezvoltarea unor spatii multi-generationale
programe comunitare si evenimente de cartier
amenajari accesibile persoanelor cu mobilitate
redusa

activarea spatiului public prin initiative locale

validarea solutiilor impreuna cu locuitorii
inaintea implementarii permanente

urbanism tactic pentru testarea interventiilor
platforme de raportare si feedback din partea
locuitorilor

implicarea scolilor si organizatiilor locale in
proces

integrarea patrimoniului, mobilitatii, spatiului
public intr-o viziune comuna

proiecte dezvoltate de echipe multidisciplinare
colaborare cu universitati si organizatii
profesionale

integrarea programarii culturale in regenerarea
spatiului public

conectarea interventiilor locale la obiectivele
mai ample ale Sectorului 2, Municipiului
Bucuresti si initiativelor europene

alinierea cu M100 si Contractul Climatic
integrarea in reteaua metropolitana de
mobilitate activa

valorificarea finantarilor europene dedicate
regenerdrii urbane si adaptarii climatice
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Misiunea UE pentru 100 de Orase Inteligente si Neutre Climatic pana in 2030

Misiunea UE pentru 100 de Orase Inteligente si Neutre Climatic pana in 2030, lansata in cadrul
programului Horizon Europe 2021-2027, reprezinta una dintre cele mai ambitioase initiative europene
dedicate transformaérii urbane. in 2022, 112 orase au fost selectate in urma unui proces competitiv care
a reunit sute de candidaturi din intreaga Europd, printre acestea numarandu-se si Sectorul 2 al
Municipiului Bucuresti. Orasele participante si-au asumat atingerea neutralitatii climatice cu doua
decenii inaintea tintei generale a Uniunii Europene, devenind laboratoare de inovare urbana, ale caror
solutii si modele de interventie sunt concepute pentru a fi replicate la scara europeana.

Din perspectiva politicii urbane, Misiunea introduce céateva instrumente si principii cu relevanta directa
pentru regenerarea zonelor urbane centrale:

e Contractul Climatic Orasenesc (City Climate Contract — CCC): fiecare oras-misiune a semnat
un contract multianual cu Comisia Europeana prin care se angajeaza la reducerea emisiilor de
carbon, imbunatatirea calitatii aerului, cresterea eficientei energetice si transformarea
mobilitatii urbane. Contractul include angajamente sectoriale concrete, monitorizate anual, si
deschide accesul la finantare prioritara din fonduri europene.

e Inteligenta urbana ca instrument al tranzitiei (Smart City): Misiunea promoveaza digitalizarea
managementului urban — senzori de calitate a aerului, sisteme de monitorizare a traficului,
platforme de date deschise pentru planificare — ca mijloc de accelerare a tranzitiei verzi, nu ca
scop in sine. Aplicabilitatea este directa pentru cartierele cu densitate ridicata si trafic intens.

e Abordarea integrata a cartierului (Positive Energy Districts — PEDs): Misiunea promoveaza
transformarea cartierelor pilot in ,districte de energie pozitiva" — zone urbane care produc mai
multa energie din surse regenerabile decat consuma, prin combinarea renovarilor energetice
ale cladirilor cu mobilitate electrica si spatiu public reconfigurate. Desi complexitatea tehnica
este ridicata, principiul integritatii la scara cartierului este direct aplicabil zonei Mosilor Vechi.

e Coordonarea cu fondurile structurale: Misiunea functioneaza ca multiplicator al finantarilor
europene disponibile, facilitand accesul prioritar la ERDF, FSE+, LIFE si InvestEU pentru orasele-
misiune, cu conditia alinierii la angajamentele din Contractul Climatic.

e Mobilizarea investitiilor private: prin mecanisme de blending (cofinantare public-privat),
Misiunea urmareste sa atraga investitii private de cel putin 3 ori mai mari decat finantarea
publica europeand, prin reducerea riscului perceput de investitori in proiectele de regenerare
urbana verde.

Participarea Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti la Misiunea M100 conferd o relevanta directa
interventiilor propuse in cadrul prezentei strategii. Obiectivele asumate prin Contractul Climatic Local
- reducerea emisiilor de carbon, imbunatatirea calitatii aerului, extinderea infrastructurii verzi si
promovarea mobilitatii sustenabile — necesita interventii concrete la scara cartierului, in special in
zonele caracterizate de trafic intens, suprafete impermeabile extinse si deficit de spatii verzi. In acest
context, zona Mosilor Vechi reprezinta un teritoriu prioritar de interventie, unde regenerarea spatiului
public poate demonstra, intr-un cadru urban complex si dens construit, modul in care obiectivele
tranzitiei climatice pot fi traduse in beneficii tangibile pentru comunitate si replicate ulterior in alte zone
ale orasului.

Strategia de regenerare integrata a zonei Mosilor Vechi este un instrument de implementare a
angajamentelor luate in cadrul Misiunii M100. Fiecare micro-piateta regenerata, fiecare arbore
plantat si fiecare metru de trotuar eliberat de masini parcate reprezinta o contributie
cuantificabila la indicatorii Contractului Climatic.
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Context national si metropolitan
Politica Urbana a Romaniei 2022-2035

Politica Urband a Roméniei (PUG), adoptata oficial ca Strategia Nationala de Dezvoltare Urband Integrata
pentru Orase Reziliente, Verzi, Incluzive si Competitive 2022-2035° — reprezintd primul document
strategic de la nivel national dedicat exclusiv dezvoltarii urbane, elaborat in colaborare cu Banca
Mondiala in cadrul unui parteneriat de asistenta tehnica. Documentul transpune la nivel national cadrul
european al Cartei de la Leipzig si al Agendei Urbane a UE, constituind totodatd un instrument de
fundamentare a politicilor locale si un cadru de prioritizare a investitiilor din fonduri structurale
europene pentru perioada 2021-2027.

Viziunea Politicii Urbane a Romaniei este articulata in jurul a patru piloni complementari:

e Orase verzi si reziliente: reducerea vulnerabilitatii la riscuri climatice si naturale, extinderea
infrastructurii verzi-albastre si integrarea solutiilor bazate pe naturd (NbS) ca instrument
standard de planificare urbana;.

e Orase competitive si productive: crearea unui mediu urban atractiv pentru forta de munca si
pentru investitii, prin calitatea spatiului public, accesibilitatea si mixitatea functionala.

e Orase echitabile si incluzive: garantarea accesului egal al tuturor categoriilor sociale la servicii
publice, spatiu public de calitate si mobilitate; cu atentie speciald la cartierele cu risc de
marginalizare.

e Orase bine guvernate: intarirea capacitatii administrative locale, a coordonarii inter-
jurisdictionale si a implicarii comunitéatii in procesele decizionale.
Structura obiectivelor prioritare ale Politicii este direct relevanta pentru strategia de fata. Printre cele
cinci obiective prioritare, trei au legatura directa cu interventiile propuse pentru zona Mosilor Vechi:

e Obiectivul Prioritar 1 — Sustenabilitatea spatiala: vizeaza revitalizarea zonelor urbane in declin,
completarea cartierelor si intensificarea conectivitatii. Documentul identifica explicit centrele
istorice degradate ca zone prioritare de interventie, recomandand instrumente de planificare
adaptate regenerarii — nu demolarii — fondului construit existent.

e Obiectivul Prioritar 2 — Orase propice locuirii si inteligente climatic: promoveaza extinderea
spatiilor verzi, reducerea poludrii aerului si imbunatatirea mobilitatii urbane durabile, cu accent
pe reconfigurarea strazilor pentru banda dedicata transportului public si pe prioritizarea
mobilitatii active fata de traficul auto.

e Obiectivul Prioritar 3 — Intensificarea activitatii economice: recunoaste rolul calitatii mediului
urban construit in atragerea de investitii si in cresterea competitivitatii, inclusiv prin reactivarea
cladirilor de patrimoniu si diversificarea ofertei culturale ancorate in spatiul public.

Relevanta Politicii Urbane a Romaniei si a Strategiei Nationale de Dezvoltare Urbana pentru regenerarea
integrata a zonei Mosilor Vechi se manifesta pe trei niveluri: strategic, prin transpunerea la scara
cartierului a directiilor nationale privind regenerarea zonelor centrale istorice; institutional, prin
promovarea instrumentelor necesare implementarii procesului de regenerare, precum actualizarea
documentatiilor de urbanism, registrul spatiilor verzi si integrarea solutiilor bazate pe naturg; si
investitional, prin facilitarea accesului la finantarile dedicate dezvoltarii urbane durabile, inclusiv prin
Programul Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027.

in spiritul Politicii Urbane a Romaniei, regenerarea zonei Mosilor Vechi transforma
obiectivele de dezvoltare urbana durabila in interventii concrete la scara cartierului.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Bucuresti (SIDU)

6 Secretariatul General al Gudernuului. HG 116/2022. Link.
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Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului Bucuresti (SIDU) este documentul de
planificare strategica al Primariei Municipiului Bucuresti elaborat in conformitate cu cerintele FEDR
pentru accesarea fondurilor structurale in cadrul Programului Regional Bucuresti-llfov 2021-2027.

Documentul propune o viziune de dezvoltare pe orizont 2050, structurata in jurul a doua obiective
strategice complementare:
e Metropola-capitald: cresterea competitivitatii si pozitionarea Bucurestiului ca centru
polarizator in bazinul est-european
e Orasul Bucurestenilor: cresterea calitatii vietii si exportul de urbanitate in cadrul teritoriului
metropolitan.

Fata de diagnoza care descria un Bucuresti "dezvoltat incoerent si inegal, fara viziune pe termen lung",
SIDU propune un model compact si policentric, in care densificarea in interiorul limitelor existente,
consolidarea centrelor de cartier si echilibrarea structurii urbane constituie alternativa viabila la
expansiunea periferica necontrolata.

Cele cinci obiective specifice ale SIDU traseaza coordonatele de dezvoltare cu relevanta directa pentru
arealul Mosilor Vechi:

e Orasul Conectat (0S1): promovarea mobilitatii urbane durabile si cresterea accesibilitatii — cu
accent pe dezvoltarea infrastructurii pietonale, a pistelor pentru biciclisti, imbunatatirea
transportului public si gestionarea rationald a parcarilor. Diagnoza SIDU consemneaza ca
imposibilitatea satisfacerii cererii de parcari rezidentiale a normalizat ocuparea trotuarelor,
terenurilor virane si spatiilor verzi — o situatie paradigmatica pentru zona Mosilor Vechi.

e Orasul Durabil (0S3): conservarea patrimoniului natural, reducerea poluarii si limitarea
efectelor riscurilor climatice — prin conservarea si extinderea infrastructurii verzi-albastre,
imbunatatirea calitatii aerului si adaptarea la schimbarile climatice. SIDU identifica explicit
nivelul redus de conectivitate si multifunctionalitate al spatiilor verzi din Bucuresti ca o
deficienta structurala.

e Orasul Incluziv (0S4): promovarea incluziunii sociale si asigurarea accesului nediscriminatoriu
la infrastructura si servicii publice — cu atentie la categoriile vulnerabile, la distributia inegala a
dotarilor culturale si la riscul de excluziune generat de procesele de gentrificare.

e Orasul Atractiv (0S5): utilizarea eficienta a terenurilor si a fondului construit, punerea in valoare
a patrimoniului istoric si a peisajului urban. SIDU diagnosticheaza starea accentuata de
degradare a patrimoniului construit, lipsa unor spatii publice ample capabile sa sustina viata
comunitara, si subevaluarea potentialului retelei de spatii publice existente — toate aspecte
centrale in arealul Mosilor Vechi.

Relevanta pentru zona Mosilor Vechi este confirmata explicit de Strategia Integratd de Dezvoltare
Urbana a Municipiului Bucuresti, care include ,Zona Sfantul Gheorghe — Mosilor Vechi — Gradina
Icoanei / Parcul loanid” printre programele teritoriale prioritare dedicate cartierelor istorice. Pachetul
de interventii propus de SIDU — reabilitarea spatiului public si a retelei stradale, dezvoltarea
infrastructurii pietonale si velo, extinderea infrastructurii verzi si valorificarea patrimoniului construit —
este in deplind concordanta cu obiectivele prezentei strategii, confirmand atat relevanta, céat si
necesitatea unei abordari integrate de regenerare urbana.

Zona Mosilor Vechi este nominalizata ca teritoriu prioritar pentru programul integrat
de regenerare a cartierelor istorice. Prezenta strategie nu este, prin urmare, o
initiativa izolata, ci un instrument de implementare a politicii integrate de regenerare
urbana a Capitalei la scara unui cartier cu valoare patrimoniala exceptionala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Regiunii Bucuresti-Ilifov ( 2023-2040)
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Planul de Mobilitate Urband Durabild al Regiunii Bucuresti-lifov (PMUD 2023-2040)’ reprezinta
documentul strategic de referintd pentru planificarea mobilitatii la nivelul capitalei si a judetului llfov pe
orizont 2040. Documentul operationalizeaza la nivel local schimbul de paradigma impus de cadrul
european — trecerea de la planificarea traditionald centrata pe fluidizarea traficului auto la o abordare
centratd pe oameni, pe accesibilitate si pe echitate, stabilind un set de obiective cuantificate cu tinte
clare pentru 2030.

Diagnoza PMUD pune in evidenta o serie de date de referinta pentru intelegerea contextului de
mobilitate al zonei centrale a Bucurestiului. Indicele de motorizare al capitalei a atins 740 de
autoturisme la 1.000 de locuitori — valoare care depaseste semnificativ media capitalelor europene
comparabile (300-500), iar viteza comerciald a transportului public de suprafata pe principalele artere
se situeaza in medie la 13 km/h, fata de o tinta de 20 km/h pentru 2035. Repartitia modala actuala a
deplasarilor in Bucuresti releva dominanta automobilului (43%) si a transportului public (44%), cu o cota
modald a mersului pe jos de doar 7% si a bicicletei de 4%, date care reflecta deficitul structural de
infrastructura pietonala si mobilitatea velo, nu o lipsa de cerere.

Zona centralda a Bucurestiului — si implicit arealul Mosilor Vechi — concentreazéd o serie de
disfunctionalitati structurale de mobilitate identificate explicit in PMUD:

e Infrastructura pietonala subdimensionata si ocupata de masini: PMUD documenteaza ca
trotuarele din zona centrald sunt sistematic acaparate de autovehicule parcate
neregulamentar, fenomen caracterizat drept "endemic" la nivelul capitalei. Parcarea
neregulamentara nu este doar o problema de ordine publica, ci un mecanism structural de
redistribuire inechitabild a spatiului public in detrimentul pietonilor, copiilor si persoanelor cu
mobilitate redusa.

e Calea Mosilor — teren explicit de interventie PMUD: documentul mentioneaza explicit in lista
proiectelor privind extinderea zonelor pietonale in centrul orasului propunerea de "pietonalizare
a zonei Caii Mosilor Vechi", notand ca aceasta se afla in stadiul studiului de fezabilitate, fara
implementare efectivd. PMUD identifica totodata ca aceasta zona poate fi usor conectata cu
Centrul Vechi prin Pasajul Latin — confirmand coerenta logica a interventiei si relevanta sa la
scara orasului.

e Noduri intermodale din proximitatea arealului: PMUD include in lista interventiilor prioritare
refacerea nodurilor de transport intermodal Piata Rosetti si Sfantul Gheorghe — ambele aflate
in imediata vecinatate a zonei Mosilor Vechi —, recunoscand rolul lor strategic in conectarea
mobilitatii active cu transportul public.

e Congestia arterelor secundare din zona centrala: trama stradald organica si neregulata din
interiorul patrulaterului central genereaza o conectivitate scazuta si presiune crescuta pe
arterele secundare, care au fost treptat transformate in sensuri unice cu parcare pe ambele
laturi. PMUD constata ca aceasta solutie — aplicata inclusiv in zona Sector 2 — a sacrificat
trotuarele si spatiul verde in favoarea masinilor parcate, si ca procesul invers, de eliberare a
trotuarelor, abia a inceput.

e Reteaua de biciclete — sub 10% implementata in zona centrala: PMUD inregistreaza ca 70%
din proiectele de deplasdri nemotorizate din planul anterior (2016-2030) nu au fost
implementate, ca infrastructura existenta este concentrata in nordul capitalei si ca nivelul de
serviciu al pistelor omologate este sub 50/100. Zona centralg, inclusiv axele adiacente arealului
Mosilor, rdmane practic lipsita de infrastructura velo, mobilitate continua si sigura.

Relevanta PMUD pentru zona Mosilor Vechi este directa si explicita. Interventiile propuse prin prezenta
strategie — reconfigurarea spatiului stradal, prioritizarea deplasarilor pietonale si velo, calmarea
traficului si recuperarea spatiului public ocupat de automobile — se suprapun aproape integral peste

7 Sursa
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directiile de actiune ale PMUD pentru zona centrald a Bucurestiului. Mai mult, PMUD identifica
necesitatea extinderii procesului de pietonalizare dincolo de Centrul Vechi si indicd zona Mosilor ca o
continuare fireascd a acestei transformari. Datele de mobilitate confirmd, totodatd, ca exista o
disponibilitate reald a locuitorilor de a adopta alternative la autoturism, ceea ce plaseaza accentul pe
calitatea infrastructurii urbane si a spatiului public — obiectiv central al prezentei strategii.

PMUD identifica problema, indica solutia si stabileste prioritatile. Prezenta strategie
ofera cadrul prin care acestea pot fi implementate la scara cartierului Mosilor Vechi.

Master-planul Velo Bucuresti 2035 (MPVB)

Master-planul Velo Bucuresti 2035 (MPVB) reprezintd documentul strategic si operational de referinta
pentru planificarea infrastructurii ciclabile la nivelul capitalei pe orizont 2035. Documentul defineste o
retea integrata de piste, benzi ciclabile si trasee prioritare pentru biciclisti, articulata in jurul a doua
componente complementare: o retea principala de 150 km (magistrale radiale si inelare, cu finalizare
estimata 2030) si o retea secundard de 415 km (piste, benzi ciclabile, shared-space, finalizare 2035),
sustinute de infrastructuri conexe — statii bike-sharing, rastele si parcari securizate. Viziunea MPVB
pentru 2035 este un Bucuresti in care locuitorii au acces la un traseu principal de piste la maximum
200 m de locuinta sau punctul de interes, iar cota modala a bicicletei creste de la 4% (2023) la 18% in
2035 si 30% pana in 2050.

MPVB propune, totodata, ca 20% din spatiul urban ocupat actualmente de parcari si autovehicule sa fie
redistribuit pietonilor si biciclistilor, recunoscand explicit ca principala bariera in calea mobilitatii active
nu este lipsa de dorintd, ci calitatea si continuitatea infrastructurii. Documentul include, in mod
programatic, propuneri de modernizare a spatiilor publice adiacente traseelor velo, tratand
infrastructura ciclabild ca un catalizator al regenerarii urbane, nu ca o simpla banda pe carosabil.

Zona Mosilor Vechi este traversata direct de doua magistrale principale ale MPVB, ceea ce o plaseaza
la intersectia a doua axe structurante ale retelei ciclabile a capitalei:

e Magistrala M3_1 — Colentina—Carol | (6,11 km, est. 2,75 M¥€): traseul principal nord-est—centru
al retelei velo, propus pe axul Bd. Corneliu Coposu — Str. Mantuleasa — Calea Mosilor — Sos.
Colentina — Str. Doamna Ghica. Acesta traverseaza integral arealul de regenerare, de la nodul
Piata Rosetti/Carol | pana la Obor. Propunerea tehnica prevede reconfigurarea parcarilor si
diminuarea benzilor de circulatie de pe Calea Mosilor si realizarea de piste bidirectionale sau
unidirectionale protejate fizic fata de traficul auto; pe Strada Mantuleasa se propune eliminarea
completa a parcarilor si realizarea unei piste bidirectionale. Magistrala deserveste circa
151.776 de locuitori si 71.870 locuri de munca din aria sa de deservire si se conecteaza cu
reteaua velo llIfov spre Voluntari. Termenul estimativ de implementare pe segmentul Calea
Mosilor — Mantuleasa — Bd. Coposu este 2025-2026.

e Magistrala M4_1 — Pantelimon (traseul Carol I-Rosetti-Ferdinand, est. 3,25 M€): traseul
principal est-centru, propus pe axul Bd. Carol | — Piata C.A. Rosetti — Bd. Ferdinand | — Sos.
Pantelimon. Pe segmentul Bd. Carol | (Str. Pictor Stefan Luchian - Piata C.A. Rosetti), MPVB
propune reducerea trotuarului prin inserarea de piste velo unidirectionale, cu reconfigurarea
completa a profilului stradal. Magistrala deserveste circa 197.653 de locuitori si 83.604 locuri
de munca. Termenul estimativ de implementare pe segmentul Bd. Carol | — Piata Pache
Protopopescu este 2025-2026.

Pe langa cele doua magistrale principale, mai multe trasee din reteaua secundara a MPVB sunt propuse
in interiorul sau in imediata proximitate a arealului Mosilor Vechi, creand o retea densa de conexiuni
locale:
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e S7 Segment 2 — Bd. Dacia spre Str. Traian: conecteaza axa Dacia cu magistrala M3_1,
traversand zona Piata Rosetti—Armeneasca pe directie nord-sud.

e S7 Segment 3 — Str. Stefan Mihaileanu (Calea Calarasilor — intersectia cu Strada Traian):
traseu secundar in interiorul arealului, pe axa Calarasi—Traian.

e S11 — Strada Mihai Eminescu (conectare cu S7): traseu secundar care conecteaza axele Dacia
si Eminescu cu magistrala Pantelimon.

e S15 — Calea Calarasilor—Str. Agricultori—Str. Frunzei—Str. Tepes Voda-Str. Traian: traseu
secundar care margineste arealul la sud, pe directie vest-est.

Coerenta cu prezenta strategie de regenerare integrata este structurala si bi-directionald. Pe de o parte,
MPVB legitimeaza si prioritizeaza exact interventiile de reconfigurare a profilului stradal propuse in
prezenta strategie — eliminarea parcérilor de pe Calea Mosilor, redistribuirea spatiului stradal in
favoarea mobilitatii active, calmarea traficului pe trama secundara. Pe de alta parte, calitatea spatiului
public regenerat — micro-piatete cu arbori, trotuare largi, pavaje de calitate, fantani si mobilier urban —
este conditia esentiala pentru ca pistele de biciclete sa fie efectiv folosite si percepute ca spatii urbane
atractive, nu ca benzi de trafic. Cele doua documente definesc, impreund, schimbarea completa de
paradigma pentru arealul Mosilor Vechi: de la dominanta automobilului la un spatiu public reconvertit
pentru oameni.

Masterplanul Velo Bucuresti 2035 identifica zona Mosilor Vechi drept unul dintre principalele
noduri ale retelei ciclabile a capitalei. Prezenta strategie completeaza aceasta viziune, oferind
cadrul urban necesar pentru ca infrastructura ciclabile sa devina un instrument real de
transformare a mobilitatii si de imbunatatire a calitatii vietii urbane.

Strategia Nationala privind Adaptarea la Schimbarile Climatice 2024-2030

Strategia Nationald privind Adaptarea la Schimbarile Climatice (SNASC) pentru perioada 2024-2030,
cu perspectiva anului 2050, adoptata prin Hotararea de Guvern nr. 1010/2024 si publicata in Monitorul
Oficial in august 2024, reprezinta primul document strategic national de acest tip care acopera
sistematic toate sectoarele de activitate. Documentul promoveaza solutiile bazate pe natura (NbS) si
adaptarea eco-sistemica ca instrumente prioritare de reducere a vulnerabilitatii la riscuri climatice —
secete, valuri de caldura, inundatii pluviale —, cu accent explicit pe protejarea comunitatilor urbane
vulnerabile si pe integrarea masurilor de adaptare in planificarea urbana si de mobilitate.

Relevanta pentru zona Mosilor Vechi este structurata si urgenta. Arealul concentreaza cele mai acute
vulnerabilitdti climatice urbane: densitate de construire ridicata, suprafete impermeabile extinse, deficit
sever de vegetatie si absenta infrastructurii albastre — conditii care genereaza temperaturi de suprafata
cu 8-10°C mai ridicate fata de spatiile verzi adiacente in verile tot mai calde. SNASC impune
autoritatilor publice locale obligatia de a transmite Ministerului Mediului planuri, programe si strategii
locale de adaptare climatica derivate din strategie, creand astfel cadrul normativ pentru ca prezenta
strategie sa devina documentul de referinta al Sectorului 2 in indeplinirea acestor obligatii. Plantarea
de arbori maturi, introducerea de suprafete permeabile si rigole vegetate in toate interventiile propuse
nu sunt optiuni de design, ci masuri de adaptare climatica cu baza legala in SNASC.

Strategia Nationala de Reducere a Riscului Seismic

Strategia Nationald de Reducere a Riscului Seismic (SNRRS), adoptata prin HG nr. 1442/2022, si
Programul National de Consolidare a Cladirilor cu Risc Seismic Ridicat (PNCCRS), operationalizat prin
Legea nr. 212/2022, constituie cadrul strategic si legal pentru reducerea vulnerabilitatii seismice a
fondului construit din Romania pana in 2050. SNRRS vizeaza toate categoriile de cladiri civile —
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rezidentiale, publice, cu valoare de patrimoniu —, promovand interventii integrate care combina
consolidarea seismica cu renovarea energetica, in linie cu Valul Renovarii european. Coordonarea la
nivel municipal in Bucuresti este asigurata de Administratia Municipala pentru Consolidarea Cladirilor
cu Risc Seismic (AMCCRS), institutie specializatd a Primdriei Municipiului Bucuresti.

Zona Mosilor Vechi concentreaza una dintre cele mai ridicate densitati de cladiri cu risc seismic din
capitald. Fondul construit ecletic si interbelic al arealului — imobile de raport cu P+2-P+4 etaje,
construite intre 1880 si 1940 —, desi de o calitate arhitecturala exceptionald, prezinta adesea structuri
cu vulnerabilitate seismica ridicata, cu atat mai mult ca o parte dintre ele au suferit lucrari neautorizate
sau densificari postbelice neconforme. Aceasta situatie creeaza o interactiune critica cu spatiul public:
cladirile cu risc seismic RS | si RS Il nu pot fi reabilitate si valorificate la parterul comercial fara
interventia structurala anterioard, iar prabusirea unor fronturi stradale valoroase in eventualitatea unui
cutremur major ar distruge ireversibil coerenta morfologica a cartierului. Prezenta strategie de
regenerare a spatiului public nu poate fi disociata de agenda seismica — interventiile de calitate in
spatiul public potenteaza atractivitatea si valoarea imobiliara, creand stimulente reale pentru
proprietarii privati s acceseze programele de consolidare. Alinierea la SNRRS si PNCCRS deschide
totodata accesul la finantare specifica din fonduri nationale si europene pentru reabilitarea integrata a
fondului construit din areal.

Strategia Nationala de Renovare pe Termen Lung (SRTL)

Strategia Nationala de Renovare pe Termen Lung (SRTL), elaboratd de Ministerul Lucrarilor Publice,
Dezvoltarii si Administratiei cu sprijinul Bancii Mondiale, reprezinta cadrul strategic national pentru
transformarea parcului national de cladiri rezidentiale si nerezidentiale — publice si private — intr-un
parc imobiliar cu nivel ridicat de eficientd energetica si neutru din punct de vedere climatic pana in
2050. Documentul transpune in plan national cerintele Directivei EPBD revizuite (2018/844/UE) si
stabileste obiective intermediare pentru 2030, 2040 si 2050, insotite de directii de actiune sectoriale,
mecanisme de finantare si indicatori de monitorizare.

Dincolo de componenta strict energetica, SRTL are o relevanta structurald pentru politica urbana prin
recunoasterea explicita a faptului ca renovarea energetica a fondului construit nu poate fi tratata izolat.
Documentul stabileste c&, pe termen lung, interventiile de renovare energetica a cladirilor trebuie
realizate nu doar punctual, ci in cadrul unor actiuni ample de regenerare urbana, care sa asigure nu doar
eficientizarea energetica, ci si cresterea calitatii locuirii. Totodatd, SRTL consemneaza ca Romania
dispune de un cadru legislativ complex cu privire la arhitectura cladirilor, reabilitarea arhitectural-
ambientald, protectia monumentelor istorice si calitatea locuirii, iar renovarea pe termen lung a fondului
construit trebuie sa ia in considerare aceste aspecte in mod integrat.

Pentru zona Mosilor Vechi, implicatiile sunt directe. O parte semnificativd a fondului construit este
reprezentata de cladiri istorice si imobile multifamiliale cu performante energetice reduse,
vulnerabilitati seismice si valoare patrimoniala ridicata. In acest context, SRTL promoveaza interventii
integrate care combind renovarea energetica, consolidarea seismica si conservarea caracterului
arhitectural, in concordanta cu obiectivele prezentei strategii de regenerare urbana.

Context local: initiative locale relevante

Strategia de regenerare integratd a zonei Mosilor Vechi se inscrie intr-un proces mai amplu de
transformare urbana asumat atat de Municipiul Bucuresti, prin participarea la Misiunea M100 — 100 de
Orase Inteligente si Neutre Climatic pana in 2030, cat si de Primaria Sectorului 2 printr-o serie de
interventii si proiecte-pilot dedicate recuperarii spatiului public si imbunatatirii calitatii mediului urban.
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In cadrul initiativei M100, Sectorul 2 si-a asumat un rol activ in implementarea obiectivelor locale de
decarbonizare si adaptare climatica, cu accent pe cresterea suprafetelor verzi, promovarea mobilitatii
active, reducerea dependentei de automobil si imbunatatirea calitatii spatiului public. Aceste directii
sunt in deplind concordanta cu obiectivele prezentei strategii, care propune transformarea arealului
Mosilor — Eminescu — Calarasilor intr-un model de regenerare urbana orientata catre oameni, clima si
patrimoniu.

In ultimii ani, Sectorul 2 a inceput sa testeze la scara locald noi modele de utilizare si reconfigurare a
spatiului public. Reamenajarea Pietei Italiene a reprezentat una dintre primele interventii de acest tip
din zona centrala, demonstrand potentialul transformarii unor spatii dominate de trafic in locuri mai
atractive pentru pietoni si viata comunitara. In mod similar, interventiile de pe strada Negustori au
urmarit calmarea traficului, cresterea sigurantei pietonale si imbunatatirea calitatii spatiului public intr-
un areal istoric cu caracter rezidential si comercial mixt.

Aceste proiecte au avut un rol important ca demonstratii locale ale unor principii care se regdsesc siin
prezenta strategie: prioritizarea pietonului, valorificarea patrimoniului construit, integrarea
infrastructurii verzi si utilizarea spatiului public ca instrument pentru coeziune sociald si revitalizare
urbana.

La aceasta experienta se adauga initiativa Piatete Libere, prin care Primaria Sectorului 2 si partenerii
sdi au dezvoltat un model participativ de regenerare a spatiilor publice de proximitate. Consultarile
comunitare, scenariile de amenajare si procesul de co-creare derulate in cadrul celor zece micro-piatete
reprezinta un fundament valoros pentru extinderea interventiilor la scara intregului areal Mosilor Vechi.

in paralel cu aceste interventii publice, zona Mosilor Vechi traverseaza un proces gradual de revitalizare
economici si functionala. Tn ultimii ani, numeroase cladiri istorice si imobile de raport au fost renovate
si readuse in circuit, iar arealul a inceput sad atragd noi activitati economice si culturale: cafenele,
restaurante, galerii de artd, spatii creative, cabinete medicale, birouri si servicii de proximitate. Aceasta
dinamica confirma atractivitatea crescanda a cartierului si potentialul sdu de a deveni unul dintre
principalele poli ai vietii urbane din centrul Bucurestiului. in acelasi timp, ea evidentiazd necesitatea
unor investitii coordonate in spatiul public, astfel incat transformarile private sa fie insotite de o crestere
corespunzatoare a calitatii mediului urban, a accesibilitatii si a confortului pentru locuitori si vizitatori.

Privite impreunad, aceste initiative indica o schimbare de paradigma in modul de abordare a spatiului
publicin Sectorul 2: de la interventii punctuale si orientate predominant catre infrastructura rutiera catre
proiecte integrate care combind mobilitatea, infrastructura verde, patrimoniul si participarea
comunitara. Strategia de regenerare a zonei Mosilor Vechi reprezinta cadrul prin care aceste experiente
pot fi consolidate si extinse intr-o viziune coerenta la scara cartierului.

Mosilor Vechi nu reprezinta inceputul unui nou demers, ci urmatorul pas firesc intr-o serie de
initiative prin care Sectorul 2 testeaza si consolideaza un nou model de spatiu public: mai verde,
mai accesibil si mai orientat catre comunitate.
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PROFIL URBAN SI IDENTITAR

Evolutia istorica

Caracterul complex al arealului de interventie este rezultatul unei evolutii istorice stratificate, care
incepe inainte de modernizarea Bucurestiului si continua pana in prezent cu tensiuni si oportunitati
specifice fiecarei epoci.

Prima etapa de formare a cartierului este asociata cu targurile si mahalalele peri-urbane ale
Bucurestiului premodern (secolele XV-XVIII). Calea Mosilor, fostul ,Pod al Targului de Afard", erauna
dintre marile artere comerciale radiale ale capitalei medievale, un drum care pornea de la Curtea
Domneasca si se indrepta spre Oborul de vite si spre Targul Mosilor. De-a lungul acestei axe s-au
organizat breslele mestesugarilor si negustorilor, iar mahalalele aparute in prelungirea ei, Mantuleasa,
Sfintilor, Armeneascd, Popa Rusu, Silvestru, reflecta stratificarea sociala si etnica a Bucurestiului de
secol XVIII. Comunitatea armeanad, stabilitd in zond incepand cu secolele XV-XVI, atrasi de
proximitatea fata de Calea Mosilor, a jucat un rol esential in comertul de tranzit dintre Orient si Occident
care traversa Tara Roméaneasc3, iar aceasta origine cosmopolita si multiculturala este prima si cea mai
profunda dintre identitatile care se suprapun in areal.

Fiecare mahala s-a format in jurul unui lacas de cult, adesea ctitorit nu de mari boieri sau voievozi, ci
de oameni simpli, precum negustori, mestesugari, sau preoti. Prin urmare, arealul de interventie
concentreaza un numar mare de lacase de cult, printre ele Biserica Mantuleasa (1732-1734), Biserica
Sfantul Stefan(1760), Biserica cu Sfinti (1728), Biserica Popa Rusu (1813), Biserica Popa Chitu (1813),
sau Biserica Sfantul Silvestru (1743), ce compun o retea de memorie comunitara de o densitate si o
autenticitate exceptionale, in care istoria mare a orasului se reflecta prin biografia oamenilor obisnuiti.

A doua etapa de dezvoltare, cea a modernizarii urbanistice, s-a desfasurat in a doua jumatate a
secolului al XIX-lea si in primele decenii ale secolului XX. Sub influenta modelelor pariziene si vieneze,
cartierul se restructureaza: ulitele medievale cu traseu sinuos fiind partial rectificate - Planul Borroczyn
(1852) si ulterior planul Pappazoglu (1871) consemneaza pentru prima datd traseele stradale, loturile
neregulate medievale sunt parcelate mai sistematic, se construiesc imobile de raport?, se planteaza
aliniamente de arbori, si se amenajeaza gradini publice (Parcul loanid, Grddina Icoanei, Piata Rosetti
apartin acestei epoci de urbanizare moderna). in aceastd etapa, profilul social al mahalalelor se
transforma, iar daca la inceputuri acestea erau locuite de negustori si mestesugari, dupa 1860
predomina treptat profesiunile liberale (medici, avocati, profesori, arhitecti, artisti).

Perioada interbelica (1919-1940) a adus cea mai intensa perioadd de constructie, cand au fost
edificate cele mai multe din vilele si palatele rezidentiale de pe principalele artere din zona, acestea
fiind repere ale arhitecturii eclectice, art déco si moderniste romanesti. De exemplu, Strada Dr.
Burghelea si imprejurimile sale reprezinta o buna exemplificare a acestei diversitati stilistice, acoperind
toate stilurile practicate in perioada interbelica, reflectand cu generozitate acea caracteristica a
arhitecturii bucurestene cand versatilitatea stilisticd dadea o originalitate aparte capitalei. Aceasta
perioada defineste in bunda masura caracterul actual al cartierului si construieste un cadru ideal pentru
interventiile de regenerare, prin calitatea estetica aparte a spatiului construit, care poate potenta si
completa reamenajarea spatiului public.

Cea de-a treia etapa de transformare, marcata de perioada comunista, a adus interventii profund
perturbatoare, care au lasat urme structurale vizibile si astazi. Demoldrile partiale din zona Calarasilor
pentru construirea blocurilor de locuinte, modificarea profilului stradal al unor artere si, mai ales,
nationalizarea fondului construit privat in 1948-1950 au reprezentat o rupturd majora in logica de
proprietate si de ingrijire a patrimoniului. Proprietatile confiscate au fost divizate in locuinte sociale,
neglijate institutional timp de decenii, apoi retrocedate partial dupa 1990 unor urmasi adesea lipsiti de

8 Imobilul de raport este un imobil construit cu scopul explicit de a genera venit (,raport" = randament, renta) prin inchirierea
spatiilor — apartamente, pravalii la parter, birouri.
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resurse sau de dorinta de a restaura imobile avariate de ani de neglijenta — aceasta este tragedia
comuna a patrimoniului imobiliar din areal, ilustrata emblematic de cazuri precum ansamblul Nae
Petrescu sau Hanul Solacolu. Cu toate acestea, nucleul istoric al cartierului — mai ales in zona
Eminescu — Armeneasca — Icoanei — supravietuieste relativ intact, constituind astazi unul dintre cele
mai valoroase fragmente de oras istoric din capitala.

Perioada post-1990 a adus un al doilea val de presiuni, de natura diferita dar cu un impact la fel de
mare pentru coerenta tesutului urban. Densificarea prin constructii in interstitiile ramase libere si
supraetajari neconforme, cresterea exploziva a traficului auto si ocuparea sistematica a trotuarelor de
masini parcate, aparitia unor constructii noi cu arhitectura incongruenta fata de fondul existent si, mai
recent, procesul gradual de gentrificare — cresterea valorii imobiliare, inlocuirea comertului de
proximitate cu activitati orientate spre consum de nivel superior si presiunea asupra chiriasilor cu
venituri modeste. Aceste tendinte, insuficient controlate de instrumentele urbanistice existente, risca
sa compromita ireversibil caracterul si diversitatea sociald a cartierului daca nu sunt contrabalansate
de o viziune coerenta de regenerare si de reglementari adecvate.

Caracterul tesutului urban si sub-zonele componente

Tesutul urban rezultat din aceasta evolutie stratificata este unul dintre cele mai valoroase si mai variate
din Bucuresti, cu o structura urbana stratificata, caracterizata prin diversitate tipologica a fondului
construit, mixitate functionala ridicata si continuitate morfologica a tesutului istoric. Arealul integreaza
cinci sub-zone cu caracter distinct, unite prin continuitatea morfologica a tesutului istoric, valoarea
patrimoniald a fondului construit si potentialul comun de regenerare a spatiului public.

e Zona Mosilor - coloana vertebrald comerciala a arealului, structurata de-a lungul uneia dintre
cele mai vechi artere ale Bucurestiului, Calea Mosilor, fostul ,Pod al Targului de Afard", un drum
comercial radial care lega Curtea Domneasca de Targul Mosilor si mai departe de Moldova si
de porturile dunarene. De-a lungul acestei axe s-au organizat breslele mestesugarilor si
negustorilor, iar mahalalele aparute in prelungirea ei - Mantuleasa, Sfintilor, Armeneasca,
reflecta stratificarea sociala si etnicd a Bucurestiului de secol XVIII. Functiunile active la parter,
diversitatea comerciald si fluxurile pietonale intense ii confera un caracter dinamic si
extrovertit, cu potential ridicat de transformare. Densitatea patrimoniului construit este
remarcabild, in zona coexistand de-a lungul unui singur traseu stradal monumente
bréncovenesti, hanuri istorice, palate eclectice, si cladiri mixte comercial-rezidentiale.

e Zona Eminescu — nucleul rezidential de referinta al arealului, constituit in a doua jumatate a
sec. XIX siin perioada interbelica pe logica marilor bulevarde si a parcelarilor regulate, si unul
dintre cele mai coerente ansambluri de arhitectura burgheza din Bucuresti. Structurata in jurul
axelor Strada Mihai Eminescu si Bulevardul Dacia, zona concentreaza un tesut dens de imobile
de raport, si vile din perioada 1880-1940, cu fronturi stradale consistente, ritm parcelar
omogen si o calitate arhitecturala medie ridicata — eclectism, art déco si modernism roméanesc
coexistand intr-o compozitie urbana coerenta. Strada Mihai Eminescu adauga o dimensiune
mai activa: artera cu caracter mixt, combina fronturi rezidentiale de calitate cu un parter
comercial animat — cafenele, restaurante, ateliere, spatii culturale —, constituind una dintre
axele cu cea mai vie viata stradala din areal si cu potential real de coridor pietonal de referint3,
daca presiunea parcarii ar fi redistribuitad si continuitatea pietonala asigurata.

e Zona Armeneasca — Icoanei — sub-zona cu cea mai puternica identitate culturald si istorica
sedimentatd, constituita in jurul comunitatii armenesti stabilite in aceasta parte a orasului
incepand cu secolele XV—XVI. Reteaua de strazi inguste si sinuoase, rezultat al unui urbanism
adaptiv, nu geometric, creeaza un spatiu urban de o diversitate si complexitate pietonala
exceptionale, in care fiecare perspectiva se schimba constant. Mahalale istorice stratificate,
lacasuri de cult cu ctitorii de negustori si mestesugari, patrimoniu arhitectural eclectic si
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neoromanesc, prezenta Gradinii Icoanei ca spatiu verde de referintd si o densitate
extraordinard de memorie urbana (literara, comerciald, religioasa, etnicd) fac din aceasta sub-
zona cea mai complexa si mai valoroasa din areal.

e Zona Calarasilor — coridorul estic al arealului, structurat de-a lungul Str. Calea Calarasilor, fosta
,Ulita Vergului', axa radiala istorica parte din aceeasi familie de ,Cai" ale Bucurestiului - alaturi
de Calea Mosilor, Calea Victoriei, Calea Vacaresti. Cu o mixitate functionald mai pronuntata -
segmente comerciale, piete agroalimentare, institutii publice si locuire densa, coridorul
concentreaza, un numar important de monumente istorice, inclusiv ansambluri de arhitectura
de la sfarsitul sec. XIX — inceputul sec. XX. Este sub-zona cu cea mai mare diversitate sociala
din areal — populatie rezidenta cu venituri mixte, comert de proximitate accesibil, piete
agroalimentare cu functie sociald importanta, institutii publice de cartier — si, prin urmare, cea
cu cel mai mare potential de interventie pentru echitate si incluziune.

e Zona Foisorul de Foc — sub-zona de tranzitie spre nord, cu o textura urband constituita
preponderent in a doua jumatate a sec. XIX si in perioada interbelicd, pe terenuri care fusesera
initial livezi si gradini semi-rurale la periferia orasului medieval. Trama stradala de tip grila
neregulata - cu frangeri, discontinuitati si intersectii asimetrice care tradeaza originea organica,
si parcelarul de dimensiuni medii, cu case ridicate la aliniament sau cu mici retrageri, compun
un cartier rezidential cu scard umana si vegetatie de aliniament relativ consistenta. Prezenta
Foisorului de Foc ca reper vertical, a unor piatete cu spatii verzi de cartier si a unor straturi
arhitecturale valoroase — eclectice, neoromanesti, moderniste interbelice — creeaza premise
solide pentru regenerare si reactivare functionala.

in zona de interventie predomina tipologic cladirile multifamiliale cu P+2 — P+4 etaje pe aliniamentul
stradal, cu curti interioare semi-publice, adesea cu arbori maturi si acces pietonal din strada —,
specifice arhitecturii de la sfarsitul sec. XIX si din perioada interbelica. Parterul acestor imobile a
gazduit istoric functiuni comerciale si de servicii, iar acolo unde aceasta traditie s-a pastrat, fronturile
stradale au o vitalitate si o calitate a spatiului public net superioare zonelor cu parter rezidential inchis.
Vilele unifamiliale cu gradini frontale sau laterale sunt prezente mai ales in zona Armeneasca si lcoanei,
contribuind la varietatea tipologica si la calitatea verde a spatiului stradal, in timp ce blocurile de
locuinte din perioada comunista, de indltime medie (P+5 — P+8), sunt concentrate de-a lungul Caii
Mosilor. Edificiile cu valoare monumentala — biserici, foste resedinte aristocratice, cladiri institutionale,
monumente comemorative — puncteaza reteaua stradala cu repere vizuale si identitare de mare forta.

in ansamblu, indltimea medie a fondului construit defineste un raport strada - cladire favorabil
confortului pietonal, fiind proportii care creeaza spatii stradale la scara umana, cu umbra naturala si
protectie fata de vant, ce reprezinta una dintre resursele cele mai pretioase ale arealului si unul dintre
argumentele centrale pentru protejarea sa fata de densificarile neconforme care au afectat deja,
punctual, coerenta morfologica a unor fronturi stradale valoroase.

Relatia cu vecinatatile si conexiunile cu orasul

Arealul ocupa o pozitie centrala in structura Bucurestiului, la intersectia unor axe urbane majore si in
proximitatea unor noduri de mobilitate importante si a unor atractori principali ai orasului.

La vest, conexiunea cu coridorul Magheru — Balcescu si cu statiile de metrou Piata Romana si
Universitate il ancoreaza in centrul civic si comercial al orasului. La nord, legaturile cu Stefan cel Mare,
Tei si Floreasca il integreaza in tesutul rezidential al Sectorului 2. La est, axele Caii Mosilor si Caii
Calarasilor il conecteaza cu Piata Obor si cu cartierele estice ale capitalei. La sud, Bulevardul Carol | il
pune in relatie directa cu Centrul Vechi si cu zona Unirii — un nod metropolitan major.

Aceasta pozitie de interfata ii confera arealului o accesibilitate metropolitana ridicata si, in acelasi timp,
un rol specific in structura orasului, functionand ca un teritoriu de legatura intre zone cu identitati si
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dinamici foarte diferite, cu potentialul de a deveni un catalizator al reconectarii pietonale si cicliste a
centrului largit al Bucurestiului — daca spatiul public este restituit oamenilor si mobilitatii active.

Dinamici si presiuni urbane

Intensificarea traficului si presiunea parcarii

Principala presiune cu care se confruntd spatiul public al arealului este dominanta automobilului.
Reteaua stradald, proiectata in cea mai mare parte inainte de aparitia automobilului ca vehicul de masa
— cu profile dimensionate pentru tramvaie, trasuri si trafic pietonal —, este astazi suprasolicitatd de
volumele actuale de trafic. Calea Mosilor si Calea Calarasilor functioneaza ca artere de tranzit majoritar
auto, cu fluxuri care depasesc cu mult capacitatea ecologica si sociala a spatiilor pe care le traverseaza,
transformand doua dintre cele mai valoroase axe istorice ale orasului in coridoare de circulatie
dominata de zgomot, noxe si insecuritate pietonala.

Reteaua de strazi secundare nu face exceptie: traficul de tranzit care evita arterele principale se
distribuie prin cartier, afectand calitatea vietii rezidentiale pe artere care nu au nici capacitatea, nici
profilul adecvat pentru a prelua astfel de volume. Intersectiile sunt dominate de semaforizare si de
traficul auto, traversarile pietonale sunt incomode sau nesigure, iar vitezele practicate depasesc
frecvent limitele legale.

Criza parcarii este una dintre cele mai vizibile manifestari ale acestei disfunctionalitati: masinile sunt
parcate pe trotuare, pe pistele potentiale de biciclisti, in dreptul intrarilor in cladiri, sub arbori, pe spatiile
verzi reziduale. Datele de teren sugereaza ca, in zona centrald a arealului, peste 60% din suprafata
trotuarelor este ocupata zilnic de autovehicule parcate — o inechitate fundamentald in distributia
spatiului public, in detrimentul celor mai vulnerabili utilizatori: copii, varstnici, persoane cu mobilitate
redusa. Aceasta situatie nu este doar incomoda, ci structural degradanta pentru calitatea vietii urbane:
un trotuar blocat de masini nu este un trotuar, ci un obstacol.

Deficitul de spatii publice de proximitate si fragmentarea spatiului verde

Desi arealul dispune de cateva spatii verzi importante — Parcul loanid, Gradina Icoanei, Parcul Sfantul
Stefan, Parcul General Dabija, gradinile bisericilor —, repartizarea lor geografica este profund inegalg,
iar accesibilitatea pedestra este limitata de traficul stradal si de absenta unor conexiuni pietonale
confortabile intre ele. Spatiile verzi existente functioneaza ca insule izolate, nu ca sistem coerent:
deplasarea pietonala intre doua spatii verzi de proximitate presupune adesea traversarea unor artere
cu trafic intens, fara protectie sau umbra.

La nivelul micro-cartierelor, lipsa piatetelor de proximitate, a locurilor de odihna sub umbra arborilor si
a spatiilor de joaca pentru copii creeaza un deficit de spatii sociale care afecteaza calitatea vietii
cotidiene. Locuitorii din zonele fara spatiu public de proximitate utilizeaza mai putin spatiul exterior, au
mai putin contact cu vecinii si prezinta un risc mai ridicat de izolare sociald — un efect documentat in
literatura de specialitate privind relatia dintre morfologia urbana si coeziunea comunitara.

Fragmentarea spatiului verde este agravatd de decenii de reabilitari stradale axate exclusiv pe
extinderea carosabilului si a parcarii, care au eliminat o parte semnificativa a arborilor maturi din
aliniamentele stradale. Aliniamentele arborate incomplete sau absente sporesc vulnerabilitatea
termica a spatiului stradal, reduc calitatea perceputd a mediului urban si contribuie la
impermeabilizarea solului. Curtile interioare ale imobilelor si ale bisericilor — unele dintre putinele
rezervoare de vegetatie matura din tesut — sunt, la randul lor, amenintate de presiunea construirii pe
terenurile libere ramase.
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Presiunea dezvoltarilor imobiliare

Atractivitatea crescanda a zonei centrale a Bucurestiului genereaza o presiune imobiliard semnificativa
si in crestere asupra arealului. Constructiile noi in interstitiile ramase libere, supraetajarile neconforme
ale imobilelor existente, demolarile urmate de reconstructii cu gabarit si arhitectura incongruente fata
de fondul existent — toate acestea altereaza treptat coerenta morfologica si calitatea vizualad a unor
fronturi stradale valoroase, construite pe parcursul a mai bine de un secol. Conversiile functionale
reprezintd o a doua dimensiune a acestei presiuni: spatiile rezidentiale sunt transformate in
apartamente de tip hotelier sau de scurta sedere, parterele comerciale traditionale sunt inlocuite cu
functiuni orientate spre turism sau consum de nivel superior, iar spatiile de birouri ocupa imobile care
gazduiau anterior locuinte sau activitati de proximitate.

Aceste tendinte, insuficient controlate de instrumentele urbanistice existente — PUG-ul in vigoare
dateaza din 2000 si nu a fost actualizat in mod corespunzétor —, risca sa compromita ireversibil
caracterul, scara si diversitatea sociala a cartierului daca nu sunt contrabalansate de reglementari
adecvate si de investitii publice care sa ancoreze functiunile de proximitate si comunitatea rezidenta
existenta.

Amplificarea efectului de insula de caldura urbana

Arealul este semnificativ vulnerabil la fenomenul de insuld de caldura urband, generat de suprafetele
mari impermeabile — asfalt, beton, dale minerale —, de densitatea construita, de lipsa vegetatiei mature
si de caldura degajata de traficul auto intens. in verile tot mai calde, temperaturile de suprafata in zonele
mineralizate pot depasi cu 8—10°C valorile inregistrate in parcuri sau in spatii cu coronament arboricol
consistent, creand conditii de disconfort termic sever care descurajeaza utilizarea spatiului public si
afecteaza direct sanatatea locuitorilor. Aceasta vulnerabilitate climatica are o distributie inegala:
categoriile cele mai expuse sunt copiii, varstnicii si persoanele cu afectiuni respiratorii sau
cardiovasculare — exact categoriile care depind cel mai mult de spatiul public de proximitate si care au
cel mai putin acces la alternative de racire. Odata cu intensificarea evenimentelor climatice extreme —
valuri de caldura mai frecvente si mai prelungite, episoade de ploi torentiale urmate de inundatii locale
—, aceasta vulnerabilitate va deveni o provocare tot mai acuta, cu costuri sociale si de sdnatate publica
semnificative. Cresterea suprafetei de coronament arboricol inlocuirea pavajelor impermeabile si
introducerea infrastructurii albastre nu sunt, in acest context, optiuni estetice, ci masuri de adaptare
climatica cu impact direct si masurabil.

Schimbarea profilului socio-economic si gentrificare

Ca in multe cartiere istorice centrale din Europa, arealul traverseaza un proces de transformare socio-
economica graduald, cu caracteristici tipice gentrificarii: cresterea valorii imobiliare si a chiriilor,
inlocuirea treptata a populatiei rezidente cu venituri medii si modeste de céatre categorii cu putere de
cumparare superioara, si reconfigurarea ofertei comerciale si de servicii in consecintd. Comertul de
proximitate — bacaniile, farmaciile de cartier, atelierele de reparatii, pietele agroalimentare — cedeaza
treptat locul cafenelelor, restaurantelor si boutique-urilor orientate spre un public nou, cu o geografie
sociala si economica diferita de cea a comunitatii rezidente istorice.

Aceasta dinamica este ambivalenta. Pe de o parte, atragerea de investitii private, cresterea calitatii
ofertei comerciale si interesul crescut fatd de patrimoniul arhitectural al cartierului sunt fenomene
pozitive, care pot contribui la regenerarea fondului construit si la revitalizarea spatiului public. Pe de
alta parte, presiunea asupra chiriasilor cu venituri modeste, erodarea diversitatii sociale si culturale si
disparitia functiunilor de proximitate accesibile tuturor sunt costuri reale, cu impact direct asupra
coeziunii comunitare si asupra caracterului cartierului. Regenerarea spatiului public are, in acest
context, o responsabilitate dubla: aceea de a valorifica potentialul de transformare al arealului, atragand
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investitii si imbuné&tatind calitatea vietii, si aceea de a o face in mod echitabil — prin interventii care
servesc intreaga comunitate rezidentd, nu doar noile categorii de utilizatori, si prin instrumente de
guvernanta care sa prevind deplasarea involuntara a locuitorilor vulnerabili ca efect secundar al
regenerarii.
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CADRUL DE REGLEMENTARE URBANISTICA

Planul Urbanistic General (PUG) al Municipiului Bucuresti

Din perspectiva reglementdrii urbanistice, viziunea de regenerare este aliniata directiilor din Planul
Urbanistic General al Municipiului Bucuresti, aprobat prin HCGMB nr. 269/2000, cu modificarile si
completarile ulterioare. Teritoriul de interventie nu corespunde unei singure zone functionale, ci
suprapune mai multe subzone de reglementare cu caractere distincte, reflectdnd diversitatea
morfologica si functionala a tesutului urban descrisa in sectiunile anterioare.

e Subzona centrala in care se mentine configuratia tesutului urban traditional (CP1) in care se
mentine configuratia tesutului urban traditional, continand o parte din zona protejata — acopera
nucleul cu cea mai mare valoare patrimoniala al arealului, in special axele Caii Mosilor si zona
Armeneascd, unde trama stradald organica, parcelarul istoric si fondul construit stratificat
impun conditii stricte de interventie menite sa conserve caracterul morfologic existent.

e Zona mixta situata in zona protejata (M1) ce caracterizeaza zonele de tranzitie dintre nucleul
patrimonial si tesutul rezidential, cu functiuni complementare la parter si regim de inal{ime
controlat, reflectand caracterul mixt rezidential-comercial al unor artere precum Calea
Calarasilor, Bd. Dacia, Strada Mihai Eminescu, Str. Vasile Lascar sau Str. Maria Rosetti.

e Zona de locuinte individuale si colective mici cu maxim P+2 niveluri situate in interiorul zonelor
de protectie (L1b) ce marcheaza stratul cartierului constituit in a doua jumatate a sec. XIX siin
perioada interbelica pe terenuri parcelate treptat din fostele livezi si gradini peri-urbane, cu case
individuale si mici imobile retrase de la aliniament, fiind prezent cu precadere in zonele
protejate Armeneasca, Sf. Stefan, Silvestru, Icoanei, Masaryk, Vasile Conta.

e Zona mixta cu cladiri avand regim de construire continuu sau discontinuu si inaltimi maxime de
P+14 niveluri (M2), respectiv inaltimi maxime de P+4 niveluri (M3), concentrate de o parte si de
cealalta a Caii Mosilor, reflectand presiunea de densificare specifica marilor artere comerciale
si de tranzit. Coexistenta acestor subzone cu zonele protejate din imediata vecinatate
ilustreaza tensiunea dintre densificarea axelor de trafic si protejarea coeziunii morfologice a
tesutului istoric adiacent.

e Spatiile plantate protejate (V1c) - doud spatii verzi de referinta ale arealului, Parcul loanid si
Gradina Icoanei, cu regim de protectie specific care interzice construirea si impune mentinerea
si dezvoltarea vegetatiei. Cele doua parcuri constituie nodurile principale ale infrastructurii
verzi a arealului si, totodata, cele mai importante spatii publice de recreere si socialitate de
cartier, cu o valoare aparte intr-un tesut urban cu grad ridicat de mineralizare.

Suprapunerea acestor subzone de reglementare ilustreaza complexitatea arealului si argumenteaza
necesitatea unei abordari integrate. Interventiile asupra spatiului public nu pot fi gandite uniform, ci
trebuie calibrate in functie de caracterul fiecarei subzone, de regimul de indltime permis, de functiunile
admise la parter si de gradul de protectie patrimoniala aplicabil.

Reglementarile PUG in vigoare se inscriu intr-un context de actualizare in curs. Primaria Municipiului
Bucuresti deruleaza procesul de revizuire a Planului Urbanistic General, cu finalizare estimata in 2026.
Planul este denumit PUG Dinamic si urmareste trecerea de la un sistem de reglementare rigid la unul
flexibil si adaptabil, capabil sa raspunda dinamic evolutiei socio-economice a capitalei.

Pentru zona Mosilor Vechi, acest proces deschide noi oportunitati. Complexitatea morfologica si
patrimoniald a zonei, reflectata in suprapunerea mai multor subzone de reglementare si in densitatea
exceptionald a zonelor construite protejate, impune elaborarea unor reglementari mai precise si mai
nuantate, capabile sa protejeze coerenta tesutului istoric, sa controleze presiunea de densificare pe
axele de trafic si sa creeze conditiile normative necesare regenerarii integrate a spatiului public.
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Planul Urbanistic Zonal (PUZ) Zonele protejate construite

Una dintre particularitatile cadrului de reglementare al arealului este densitatea zonelor construite
protejate instituite prin PUZ - Zone construite protejate, adoptat prin HCGMB nr. 279/2000. in
perimetrul de interventie sunt cuprinse nu mai putin de 22 de zone construite protejate, acoperind
aproape intregul tesut al arealului, o suprapunere de zone protejate fara echivalent in alt sector al
Bucurestiului si una dintre cele mai dense concentrari de patrimoniu urban reglementat din capitala.

Distributia spatiald a acestor zone, vizibild in plansa de incadrare, reflectd stratificarea istorica a
arealului descrisa in sectiunile anterioare si include de la marile axe comerciale (Calea Mosilor, Calea
Calarasilor, Bd. G. Magheru - Bd. I. C. Bratianu, Bd. Carol), la zonele tranzitate de arterele rezidentiale
de valoare (Bd. Dacia, Str. Mihai Eminescu, Str. Vasile Lascar, Str. Traian, Str. Batistei, Str. J. L. Calderon,
Str.. M. Rosetti) si la cartierele cu identitate puternica (Armeneasca, Icoanei, Silvestru, Negustori,

Sfantul Stefan, Masaryk, Vasile Conta, Caimatei, loanid).
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Nr. Denumire

crt.  protejata

1 Calea Mosilor

2 Calea
Calarasilor

3 Magheru

Sinteza principalelor caracteristici relevante ale zonelor protejate construite, conform documentelor de reglementare®

Nr. zona Tipologie
protejata
01 strada
istorica
comerciald
03 strada
istorica
comerciald
04a bulevardul
»,modernist”
structurant

b. Caracteristici — rezumat

Strada cu traseu sinuos si neregulat, definita
de constructii si spatii diverse tipologic;
coerentd prin predominanta constructiilor de
secol XVIII-XIX, monumente de arhitectura,
cu fronturi aliniate la strada in regim inchis,
parter comercial/servicii si etaje pentru
locuire.

Strada cu traseu sinuos si neregulat, definita
de constructii si spatii diverse tipologic;
coerentd prin predominanta constructiilor de
secol XVII-XIX si a monumentelor de
arhitectura.

Bulevard modernist, parte a axului urban
nord-sud Piata Romand - Piata
Universitatii, definit printr-o mare coerenta
urbana data de fronturile continue, inaltimea
relativ.  unitard a  constructiilor i
predominanta arhitecturii moderne a anilor
'30. Include imobile de referinta ale
modernismului romanesc, alaturi de o mare
complexitate functionald: birouri, locuinte,
comert, sdli de spectacole, hoteluri si spatii
de cult.

c. Evolutie — rezumat

Traseu  principal intre  Curtea
Domneasca si Targul Mosilor pana in
sec. XIX; extinde zona comerciald
traditionala Lipscani. A fost afectata
de incendiul din 1847, rectificari la
inceputul sec. XX, taierea Bd. Carol,
demolari in anii 1980 si prelungirea str.
Paleologu.

Traseu principal care extinde zona
comerciald traditionala. A suferit
demolarea fronturilor si distrugerea
caracterului pe portiunea dintre str.
Medeleni si sos. Mihai Bravu in anii
1980.

Segment realizat ca parte a axului
major de circulatie nord-sud al
Bucurestiului, prin strapungeri si largiri
succesive incepute la sféarsitul
secolului al XIX-lea si finalizate in
1928. Fronturile au fost construite in
principal in anii '30. Dupa 1945 au
aparut completari si insertii in anii '50—
'70, iar dupa cutremurul din 1977 au
fost inlocuite unele imobile distruse.

9 Documentele pot fi consultate aici: https://www2.pmb.ro/servicii/urbanism/zone_protejate/z_protejate_aprobate.php
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d. Agresiuni — rezumat

Lipsd de intretinere, mutilare,
abandon, demolari arbitrare si
utilizare agresiva a

monumentelor/constructiilor

valoroase; spatii anonime
/destructurate la Bratianu, Piata
Decebal, Biserica Razvan,
Paleologu; prezenta tramvaiului;

amenajdri parazitare la contactul cu
Bd. Bratianu.

Lipsa de intretinere, mutilare,
abandon, demolari arbitrare si
utilizare agresiva a

monumentelor/constructiilor
valoroase; spatii anonime sau
destructurate la contactul cu Piata
Unirii si zona Halei Traian; prezenta
tramvaiului.

Transformadri frecvente ale cladirilor
care modifica imaginea originalg,
inclusiv alterarea parterelor
comerciale si a partilor terminale ale
unor imobile, aplicarea panourilor
publicitare in disonanta cu fatadele,
precum si ocuparea trotuarelor si a
spatiilor verzi cu tarabe, chioscuri si
constructii metalice temporare.

e. Valoare — rezumat

Martor al  evolutiei  orasului
premodern; stradd traditionald
comerciald si  ax structurant

fundamental, Timpreund cu tesutul
difuz adiacent; element definitoriu
pentru identitatea orasului.

Martor  al  evolutiei  orasului
premodern; stradd traditionald
comerciald si  ax structurant

fundamental, Timpreund cu tesutul
difuz adiacent; element definitoriu
pentru identitatea orasului.

Axa urbana structuranta
fundamentald a Bucurestiului si
ansamblu unic pentru arhitectura si
cultura romaneasca interbelics,
reprezentativ pentru modernismul
bucurestean si pentru perioada de
consolidare a centrului modern al
orasului.
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Nr. Denumire
crt.  protejata

4 Carol

5 Ferdinand

6 Hristo Botev
7 Dacia

33

Nr. zona
protejata

05

07

08

13

Tipologie

bulevard
istoric
structurant

bulevard
istoric
structurant

bulevard
istoric
structurant

bulevard
istoric
rezidential

b. Caracteristici — rezumat

Segment distinct al axei majore vest—est, cu
constructii de raport tipice primei jumatati a
sec. XX, care combind comertul/serviciile cu
locuirea colectiva. Caracter definit de profil
transversal constant, front continuy,
inaltime a fronturilor egala cu ltimea strazii,
scuaruri verzi Rosetti si Pache si plantatie de
aliniament.

Segment distinct al axei majore vest—est, cu
constructii de raport tipice primei jumatati a
sec. XX, care combina locuirea colectiva cu
cea individuald. Caracter definit de profil
transversal constant si echilibrat, front
continuu, scuaruri verzi Pache si Horei
legate de plantatia de aliniament.

Segment secundar al retelei de bulevarde,
tipic primei jumatati a sec. XX, care combina
comertul si serviciile cu locuirea colectiva;
caracter definit de profil transversal
constant si echilibrat, front continuu,
indltimea fronturilor egald cu latimea strazii
si racordarea la tesutul vecin.

Axa particulara care exemplifica rigoarea si
unitatea unei interventii reglementate;
element de tranzitie intre zona de nord si
orasul dens al zonei centrale. Caracter
definit de profil transversal constant,
tipologia  constructiilor si  vegetatia
dominanta de aliniament.

c. Evolutie — rezumat

Trasat la sfarsitul sec. XIX pentru
continuarea axei vest—est; a evoluat
conform reglementarilor din 1897,
1928 si 1939. A fost afectat de
interventii brutale: Hotel Modern,
demolari locale la Armeneascd si
demoléri/reconstructii pe Mosilor in
anii 1980.

Trasat la sfarsitul sec. XIX pentru

continuarea axei vest—est; a evoluat
conform reglementarilor din 1897,
1928 si 1939.

Trasat la sfarsitul sec. XIX; a evoluat
conform reglementarilor din 1897,
1928 si 1939, cu indltime maxima de
21T m.

Trasare in a doua jumatate a sec. XIX.

d. Agresiuni — rezumat

Rupturi cauzate de interventii
brutale  (Rank  Xerox),  spatii
destructurate la Paleologu si A.
Calinescu, cladiri din reglementari
diferite la Piata Rosetti; renovari
arbitrare (ASIROM); panouri
publicitare pe constructii.

Lipsd de intretinere, mutilare,
abandon, demolari arbitrare si
utilizare agresiva a
monumentelor/constructiilor

valoroase; spatii anonime la
contactul cu sos. Mihai Bravu si

spatii destructurate la scuarul Horei.

Lipsa de intretinere, mutilare,
abandon, demolari arbitrare si
utilizare agresiva a

monumentelor/constructiilor
valoroase; ocuparea cu amenajari

parazitare a spatiului public la
legatura cu Bd. Carol.
Implantari care nu respecta

caracteristicile reglementate initial
ale zonei, mai ales gabarit si indltime
peste limita maxima de 16 m.

e. Valoare — rezumat

Axda monumentald caracteristica
perioadei de configurare a orasului
Jburghez”; element de modernizare
a tesutului premodern.

Axa monumentald caracteristica
perioadei de configurare a orasului
Jburghez”; element de modernizare
a tesutului premodern.

Axa de tesut caracteristica perioadei
de configurare a orasului ,burghez”;
element de modernizare a tesutului
premodern.

Bulevard rezidential care combina
rigoarea si unitatea interventiei
reglementate cu scara si caracterul
domestic al tesutului bucurestean
rezidential de sfarsit de sec. XIX.
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Nr.
crt.

10

11

12

34

Denumire Nr. zona
protejata protejata
C.A. Rosetti — 17
M. Rosetti -

P. Petre

Vasile Lascar 18
Traian 19
Batistei 20
Jean-Louis 21
Calderon -

Polona

Tipologie

strada
istorica cu rol
structurant la

nivel de

cartier

strada
istorica cu rol
structurant la

nivel de

cartier

strada
istorica cu rol
structurant la

nivel de

cartier

strada
istorica cu rol
structurant la

nivel de

cartier

strada
istorica cu rol
structurant la

nivel de

cartier

b. Caracteristici — rezumat

Stradd marginita de constructii si spatii
caracteristice tesutului istoric difuz; se
remarca prin continuitatea traseului, profil
transversal mai amplu, coagularea unor
functii publice, spatii publice de ritmare si
fronturi mai inalte decat media vecinatatilor,
in regim inchis.

Stradd marginita de constructii si spatii
caracteristice tesutului istoric difuz; se
distinge prin pozitia centrald, sinuozitatea
traseului si prin faptul ca leagd mai multe
cladiri cu caracter monumental.

Stradd marginita de constructii si spatii
caracteristice tesutului istoric difuz; se
distinge prin pozitia centrald, sinuozitatea
traseului si prin faptul ca leaga cladiri cu
caracter monumental.

Stradd marginita de constructii si spatii
caracteristice tesutului istoric difuz; se
distinge prin pozitia centrald, sinuozitatea
traseului si prin legarea unor cladiri cu
caracter monumental.

Stradd marginita de constructii si spatii
caracteristice tesutului istoric difuz; se
distinge prin pozitia centrald, sinuozitatea
traseului si prin faptul ca leaga o serie de
cladiri cu caracter monumental.

c. Evolutie — rezumat

Parte din trama stradald premoderna;
rectificare de traseu la sfarsitul sec.
XIX, cu preluarea existentului
densificare si inlocuire graduald si
neomogena a fondului construit.

Parte din trama stradala premoderna;
rectificare de traseu la sfarsitul sec.
XIX, cu preluarea existentului
densificare si inlocuire graduald si
neomogena a fondului construit.

Parte din trama stradala premoderna;
rectificare de traseu la sfarsitul sec.
XIX, cu preluarea existentului
densificare si inlocuire graduald si
neomogena a fondului construit.

Parte din trama stradala premoderna;
rectificare de traseu la sfarsitul sec.
XIX, cu preluarea existentului
densificare si inlocuire graduald si
neomogena a fondului construit.

Parte din trama stradald premoderna;
rectificare de traseu la sfarsitul sec.
XIX, cu preluarea existentului
densificare si inlocuire graduald si
neomogena a fondului construit.

d. Agresiuni — rezumat

Lipsd de intretinere si echipare a
spatiilor publice; discontinuitati ale
tesutului vecin, mai ales la contactul
cu bulevardele, si ale -calitatii
arhitecturale a fronturilor.

Lipsa de intretinere si echipare a
spatiilor publice; discontinuitati ale
tesutului vecin si ale calitatii
arhitecturale a fronturilor; circulatie
aglomeratd cu  tramvai  si
automobile.

Lipsd de intretinere si echipare a
spatiilor publice; discontinuitati ale
tesutului vecin si ale calitatii
arhitecturale a fronturilor; circulatie
aglomeratd cu  tramvai  si
automobile.

Lipsa de intretinere si echipare a
spatiilor publice; discontinuitati ale
tesutului vecin si ale calitatii
arhitecturale a fronturilor.

Lipsa de intretinere si echipare a
spatiilor publice; discontinuitati ale
tesutului vecin si ale calitatii
arhitecturale a fronturilor.

e. Valoare — rezumat

Axa traditionald structuranta la nivel
local pentru tesutul istoric difuz.

Axa traditionald structuranta la nivel
local pentru tesutul istoric difuz.

Axa traditionala structuranta la nivel
local pentru tesutul istoric difuz.

Axa traditionald structuranta la nivel
local pentru tesutul istoric difuz.

Axa traditionald structuranta la nivel
local pentru tesutul istoric difuz.
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Nr.
crt.

13

14

15

16

35

Denumire
protejata

Mihai
Eminescu

Caimatei

Vasile Conta

Thomas
Masaryk

Nr. zona
protejata

24

31

32

33

Tipologie

strada
istorica cu rol
structurant la

nivel de

cartier

tesut
traditional
difuz

tesut
traditional
difuz

tesut
traditional
difuz

b. Caracteristici — rezumat

Strada madrginita de constructii si spatii
caracteristice tesutului istoric difuz; se
distinge prin pozitia centrald si sinuozitatea
traseului.

Zona preponderent rezidentiald, cu tesut
traditional definit de strdzi neregulate,
diversitate tipologicd, coerenta in varietatea
volumetricd, a indltimii si limbajului; regim
discontinuu, cladiri izolate sau grupate,
indltimi variabile si vegetatie izolata vizibila.

Zona rezidentiald cu coaguldri locale de
functii publice mai ales langa Bd. Magheruy;
tesut traditional cu trasee neregulate,
diversitate  tipologica si coerenta
volumetrica/arhitecturalg; regim
discontinuu, cladiri izolate sau grupate,
inaltimi variabile, vegetatie izolata vizibila.

Zona rezidentiald traditionala cu strazi
neregulate, diversitate tipologica si coerenta
in varietatea volumetrica, a inaltimii si
limbajului arhitectural; regim discontinuy,
cladiriizolate sau grupate de indltime redusa
(preponderent  P+1, accidental P+3),
vegetatie izolatd vizibila.

c. Evolutie — rezumat

Parte din trama stradala premoderna,
prezenta in planul Borroczyn de la
jumatatea sec. XIX ca circulatie
principalda a mahalalei Precupeti.
Rectificatd la sfarsitul sec. XIX; include
parcelarea Philippide, tdierea str.
Drobeta, densificari si inlocuiri
punctuale in comunism si 1990-2000,
marcate de speculd imobiliara.

Evolutie spontana si nereglementata,
generatd de vecinatatea Caii Mosilor;
portiune din orasul premodern cu
trama stradala traditionald, rectificata
la sfarsitul sec. XIX si delimitata prin
taierea Bd. Carol; finlocuire si
densificare graduala si neomogena.

Evolutie spontana si nereglementata;
portiune a orasului premodern cu
tramd traditionald, rectificata la
sfarsitul sec. XIX si delimitata prin
taierea Bd. Magheru si cresterea
importantei strazilor C.A. Rosetti si
Jean-Louis  Calderon; densificare
graduala si neomogena.

Evolutie spontana si nereglementata;
portiune a orasului premodern cu
trama stradald traditionald, rectificata
la sfarsitul sec. XIX si delimitata prin
cresterea importantei strazilor C.A.
Rosetti, Vasile Lascar si Jean-Louis

d. Agresiuni — rezumat

Lipsa de intretinere si echipare a
spatiilor publice; discontinuitati ale
tesutului  si  ale  fronturilor;
constructii noi distonante; utilizarea
abuziva a carosabilului si trotuarelor
ca parcaje; prezenta benzinariei la
intersectia cu Tunari.

Lipsa de intretinere a cladirilor si
spatiilor publice; agresiuni fizice prin
neingrijirea  fondului  construit;
agresiuni functionale din cresterea

parcului auto si schimbdri de
destinatie abuzive; demolari,
transformari si constructii

neregulamentare asociate speculei
imobiliare.

Lipsa de intretinere a cladirilor si
spatiilor publice; constructii care
intrerup brutal scara si tesutul,
exemplificat prin sediul IPCT.

Lipsa de intretinere a cladirilor si
spatiilor publice.

e. Valoare — rezumat

Axa traditionald structuranta la nivel
local pentru tesutul istoric difuz.

Tesut rezidential traditional tipic,
unicat la nivel international, cu fond
construit de valoare arhitecturald
ridicata.

Tesut rezidential traditional tipic,
unicat la nivel international, cu fond
construit de valoare arhitecturald
ridicatd; coexistenta echilibrata intre
locuinte individuale, locuinte
colective interbelice si constructii de
interes public.

Tesut rezidential traditional tipic,
unicat la nivel international, cu fond
construit de valoare arhitecturald
ridicata.
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Nr.
t.

C

=

17

18

19

36

Denumire
protejata

Negustori

Sf. Stefan

Armeneasca

Nr. zona
protejata

36

37

39

Tipologie

tesut
traditional
difuz

tesut
traditional
difuz

tesut
traditional
difuz

b. Caracteristici — rezumat

Zona preponderent rezidentiald, cu tesut

traditional definit de strdzi neregulate,
diversitate tipologicd si coerentd in
varietatea volumetrica, a Tinaltimii si

limbajului; regim discontinuu, cladiri izolate
sau grupate, inaltimi variabile, vegetatie
izolata vizibila.

Teritoriu la marginea zonei centrale, intre Bd.
Carol |, Calea Calarasi, str. Traian si str.
Mantuleasa. Functiune majoritar
rezidentiald, cu locuinte izolate, cuplate sau
insiruite, unele de tip vagon spre Traian;
institutii si magazine izolate, inclusiv Hala
Traian; parcelar variat si diferente mici de
indltime, cu exceptii locale.

Zona rezidentiald cu coaguldri locale de
functii publice, mai ales langa Bd. Carol;

tesut traditional cu strazi neregulate,
diversitate tipologicd si coerentda in
varietatea volumetrica, a Tinaltimii si

limbajului; regim discontinuu, cladiri izolate
sau grupate, inaltimi variabile, vegetatie
izolata vizibila.

c. Evolutie — rezumat

Calderon; inlocuire si densificare

graduala si neomogena.

Evolutie spontana si nereglementata,
generata de vecinatatea Caii Mosilor;
portiune din orasul premodern cu
tramd traditionald, rectificata la
sfarsitul sec. XIX si delimitata prin
taierea Bd. Carol; finlocuire si
densificare graduala si neomogena.

Extindere a orasului traditional spre
nord-est, prin preluarea retelelor
stradale si a tipurilor de parcele
semiurbane; teritoriu rezidential cu
amestec de locuinte de standard
mediu si locuinte modeste/proletariat
urban; continud unele strazi cu
caracter special, precum Negustori—
Plantelor.

Evolutie spontana si nereglementata;
portiune din orasul premodern cu
trama stradala traditionald, rectificata
la sfarsitul sec. XIX si delimitata prin
tdierea Bd. Carol si cresterea
importantei strazilor Vasile Lascar si
Maria Rosetti; densificare graduald si
neomogena.

d. Agresiuni — rezumat

Lipsa de intretinere a cladirilor si
spatiilor publice; agresiuni fizice prin
neingrijirea  fondului  construit;
agresiuni functionale din cresterea

parcului auto si schimbdri de
destinatie abuzive; demolari,
transformari si constructii

neregulamentare asociate speculei
imobiliare.

Fond construit valoros afectat de
vechime, lipsd de intretinere si
reparatii, interventii
necorespunzatoare; exploatare
maximald a imobilelor prin extinderi
si corpuri suplimentare adesea
contrare reglementarilor, pe fondul
unei griji reduse pentru patrimoniu.

Lipsa de fintretinere a fondului
construit si a spatiilor publice;
transformarea domeniului public -
strazi si trotuare — in parcaje prin
reconversia locuintelor individuale in
servicii.

e. Valoare — rezumat

Tesut rezidential traditional tipic,
unicat la nivel international, cu fond
construit de valoare arhitecturala
ridicatd; de interes deosebit sunt str.
Negustori, str. Paleologu si partial
str. C.F. Robescu.

Continuare functionala,
organizatorica si valorica a zonelor
protejate 1, 8, 30, 31 si 36. Valoroase
sunt reteaua stradald si parcelarul
spontan; strazile Racovitd, Plantelor,
Popa Soare si partial Dr. Burghelea,
Sf.  Stefan, Stefan Mihdileany;
fundé&turi precum Pristolului, Ardeal,
Mantuleasa, Securei, Bobeica.

Tesut rezidential traditional tipic,
unicat la nivel international, cu fond
construit de valoare arhitecturald
ridicatd; coexistenta echilibrata intre
locuinte individuale, locuinte
colective interbelice si constructii de
interes public.
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Nr.
crt.

20

21

22

37

b. Caracteristici — rezumat

Tesut traditional rezidential definit de strazi
neregulate, diversitate tipologica si coerenta
in varietatea volumetrica, a Tinaltimii si
limbajului; regim discontinuu, cladiri izolate
sau grupate, indltimi variabile intre limite,
vegetatie izolatd vizibila.

Tesut traditional rezidential cu traseu stradal
neregulat,  diversitate  tipologica  si
volumetrica, regim discontinuu cu cladiri
izolate sau grupate, indltimi variabile si
vegetatie izolatd vizibila.

Grupare de locuinte cu standard ridicat
organizata in jurul unei gradini publice.

c. Evolutie — rezumat

Evolutie spontana si nereglementata.
Portiune din orasul premodern cu
trama stradala traditionald, rectificata
la sfarsitul sec. XIX si delimitata prin
taierea bulevardelor Magheru si Dacia
si cresterea importantei strazii Jean-
Louis Calderon; inlocuire si densificare
graduala si neomogena.

Dezvoltare spontana si
nereglementatd; parte a orasului
premodern rectificata la sfarsitul sec.
XIX prin trasarea Bd. Dacia si cresterea
importantei str. Jean-Louis Calderon;
densificare graduala si neomogena.

Parcelare reglementatd de la sfarsitul
secolului al XIX-lea.

d. Agresiuni — rezumat

Lipsa de intretinere a cladirilor si
spatiilor  publice; transformarea
domeniului public - strazi si trotuare
- in parcaje prin reconversia
locuintelor individuale in servicii.

Lipsa intretinerii cladirilor si spatiilor
publice; transformarea strazilor si
trotuarelor  in  parcaje  prin
reconversia locuintelor in servicii.

Transformari ale  constructiilor
existente care nu respecta spiritul
arhitecturii originale; lipsa intretinerii
spatiului public.

e. Valoare — rezumat

Tesut rezidential traditional tipic,
unicat la nivel international, cu fond
construit de valoare arhitecturald
ridicatd; coexistenta echilibrata intre
locuinte  individuale,  colective
interbelice si constructii de interes
public.

Tesut rezidential traditional valoros,
cu fond construit de mare valoare
arhitecturald; coexistd locuinte
individuale, colective interbelice si
functiuni  publice fintr-un raport
caracteristic centrului traditional al
Bucurestiului.

Grupare rezidentiald aristocratica,
reprezentativd  pentru  optiunea
culturalda occidentalda a elitelor
bucurestene de la sfarsitul secolului
al XIX-lea.
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ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

-

3.1 Structura urbana si profil functional

Zona Mosilor Vechi reprezinta unul dintre cele mai valoroase tesuturi istorice ale Bucurestiului,
caracterizat printr-o structura urbana compacta, o parcelare fina si o diversitate functionala ridicata.
Dezvoltarea sa istorica a generat un cartier cu identitate puternicd, in care locuirea, comertul, cultura si
patrimoniul coexista si contribuie la mentinerea unei vieti urbane active.

Functiunea rezidentiala este predominanta la nivelul intregului areal, fiind completatd de un numar
semnificativ de activitati comerciale, servicii si functiuni culturale. Acest caracter mixt reprezinta una
dintre principalele resurse ale cartierului si contribuie la atractivitatea si vitalitatea sa urbana. Populatia
rezidenta este diversificatd socio-economic, iar locuirea continua sa reprezinte functiunea dominanta
inclusiv in zonele cu o activitate economica si culturala intensa.

Comertul si serviciile au o traditie indelungata in cadrul arealului, concentrandu-se in special de-a
lungul arterelor istorice majore, precum Calea Mosilor si Calea Calarasilor. Parterele active, magazinele
de proximitate, restaurantele, cafenelele si serviciile contribuie la animarea spatiului public si la
consolidarea rolului zonei ca destinatie urbana de interes la nivelul orasului.

Dimensiunea culturala si identitara reprezintd unul dintre elementele distinctive ale cartierului. Zona
gazduieste numeroase institutii culturale, case memoriale, galerii, librarii si spatii creative, precum si o
serie de repere asociate unor personalitati importante ale culturii roméne. Aceasta acumulare de
memorie urbana si culturala constituie o resursa valoroasa pentru dezvoltarea unor programe si trasee
culturale ancorate in spatiul public.

Patrimoniul construit este prezent la nivelul intregului areal si contribuie decisiv la caracterul si
imaginea zonei. Analiza monumentelor istorice evidentiazd o distributie extinsd a cladirilor si
ansamblurilor protejate, care definesc identitatea urbana a cartierului si ofera un cadru favorabil pentru
interventii de regenerare bazate pe valorificarea patrimoniului existent. Totodata, patrimoniul religios —
reprezentat prin biserici, foste sinagogi si alte edificii de cult — constituie 0 componentad importanta a
memoriei si peisajului urban local.

in acelasi timp, analiza cladirilor expertizate tehnic evidentiaza existenta unor vulnerabilitati asociate
fondului construit istoric, care necesita interventii de consolidare si reabilitare. Aceste aspecte
subliniaza necesitatea unei abordari integrate, in care regenerarea spatiului public sa fie corelata cu
masurile de protejare si revitalizare a patrimoniului construit.

in ansamblu, analiza evidentiaza un cartier caracterizat printr-o densitate ridicatd a functiunilor,
patrimoniului si resurselor culturale, principalele provocari fiind legate nu de lipsa acestora, ci de
valorificarea si conectarea lor intr-un sistem urban coerent. Regenerarea zonei Mosilor Vechi urmareste
astfel consolidarea relatiilor dintre spatiile publice, patrimoniu, activitatile economice si viata
comunitara, contribuind la dezvoltarea unui cartier istoric rezilient si vibrant.
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Identificare functiunilor
Situatia existenta - Plan Situatie

LEGENDA
B cuitura

I servici siNsTITUTI PUBLICE

B epucatie
B sanarare
B srrour
| sERvICl
B Horeca
I HoteL
I ReTalL

|| REZIDENTIAL
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Identificare monumente istorice

Situatia existenta - Plan Situatie

LEGENDA

M cruran

MONUMENTE ISTORICE DE
VALOARE NATIONALA SAU UNIVERSALA

GRUPA B

MONUMENTE ISTORICE REPREZENTATIVE
PENTRU PATRIMONIUL CULTURAL LOCAL
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Identificare cladiri expertizate tehnic

Situatia existenta - Plan Situatie
LEGENDA
B cusariscseismic
Il cLasariscseismicn
B cLasarisc seismic i
B urenTA U1
B uRenTA U2

URENTA U3
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3.2 Mobilitate si circulatii

Structura de mobilitate a zonei Mosilor Vechi reflecta caracteristicile unui cartier central istoric, cu o
retea stradald densa, o buna conectivitate urbanad si acces facil catre principalele destinatii din
Bucuresti. Pozitionarea intre Calea Mosilor, Calea Calarasilor, Bulevardul Carol | si Bulevardul Ferdinand
| asigura o accesibilitate ridicata prin transport public, zona fiind deservita de o retea extinsa de linii
de tramvai, autobuz si troleibuz, completata de proximitatea statiilor de metrou din arealul extins.
Analiza transportului public evidentiaza faptul ca majoritatea zonei se afla la distante reduse de statii
si beneficiaza de conexiuni directe catre principalele poli urbani ai Capitalei.

In acelasi timp, structura actuala a circulatiei genereaza o serie de disfunctionalitati care afecteaza
calitatea spatiului public si experienta utilizatorilor. Numeroase strazi locale si rezidentiale
functioneaza astazi ca suport pentru parcarea la bordurd, ceea ce reduce semnificativ spatiul disponibil
pentru pietoni, vegetatie si alte utilizari urbane. In multe situatii, trotuarele sunt inguste, fragmentate
sau ocupate partial de autovehicule, afectand accesibilitatea si confortul deplasarii pietonale, in
special pentru persoanele cu mobilitate redusa, copii sau varstnici.

Analiza circulatiilor evidentiaza totodata o distributie extinsa a sensurilor unice si o utilizare intensiva
aretelei stradale locale pentru acces si traversare. Desi aceasta configuratie contribuie la functionarea
sistemului de circulatie, ea genereaza in anumite sectoare un dezechilibru intre spatiul alocat
autovehiculelor si cel destinat utilizatorilor activi ai spatiului public. in numeroase situatii, profilul
stradal existent este dominat de suprafete dedicate circulatiei si parcarii, in detrimentul vegetatiei,
mobilierului urban sau zonelor de sedere.

in contrast cu aceste limitari, zona beneficiaza de o serie de avantaje structurale importante pentru
dezvoltarea mobilitatii active. Densitatea ridicata a functiunilor, prezenta unui numar mare de destinatii
de interes si dimensiunea relativ compacta a arealului fac ca o mare parte dintre deplasarile cotidiene
sa poata fi realizate pe jos sau cu bicicleta. Institutiile culturale, spatiile comerciale, serviciile de
proximitate, lacasurile de cult, parcurile si viitoarele micro-piatete se afla la distante reduse unele fata
de altele si pot constitui baza unei retele coerente de mobilitate urbana de scurta distanta.

in acest context, propunerile prevazute in Masterplanul Velo al Municipiului Bucuresti reprezinta o
oportunitate importanta pentru restructurarea mobilitatii la nivelul cartierului. Traseele planificate pe
arterele principale asigurd conectarea zonei la reteaua metropolitand de mobilitate ciclista, insa
acestea pot fi completate prin dezvoltarea unei retele locale de coridoare verzi si strazi cu prioritate
pentru pietoni si biciclisti. Valorificarea strazilor secundare si rezidentiale permite crearea unor trasee
mai confortabile si mai bine integrate in specificul tesutului istoric, evitand, acolo unde este posibil,
arterele cu trafic intens.

Analiza evidentiaza astfel existenta unui potential semnificativ pentru o abordare integrata a regenerarii
urbane, in care reorganizarea circulatiei, managementul parcarii, dezvoltarea mobilitatii active si
imbunatatirea spatiului public sa fie tratate ca interventii complementare. Principala provocare nu este
asigurarea accesibilitatii — aceasta fiind deja ridicata la nivelul arealului — ci redistribuirea mai
echilibrata a spatiului stradal si transformarea retelei existente intr-un suport pentru mobilitate
sustenabila, viata urbana si conectarea principalelor destinatii ale cartierului. Din aceasta perspectiva,
mobilitatea devine nu doar o componenta tehnica a functionarii orasului, ci unul dintre principalele
instrumente de regenerare a spatiului public si de consolidare a identitatii zonei Mosilor Vechi.
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Organizare circulatii

Situatia existenta - Plan Situatie

LEGENDA

---»--  STRADA CU SENS UNIC
(PRINCIPALA)

---»--- STRADA CU SENS UNIC
(SECUNDARA)

===-  STRADA DUBLU SENS
(PRINCIPALA)

------- STRADA DUBLU SENS
(SECUNDARA)
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Organizare parcaje

Situatia existenta - Plan Situatie

LEGENDA

PARCARE LA STRADA
(REGLEMENTATA)

= = = = PARCARE LA STRADA
(NEMARCATA)

7// PARCARE SUPRAFATA
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Organizare transport public

Situatia existenta - Plan Situatie

LEGENDA

= = LINIE TRAMVAI
= 3= LINIE AUTOBUZ

. STATIE TRANSPORT PUBLIC
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Organizare mobilitate velo

Propunere Master-plan Velo - Plan Situatie

LEGENDA

__ RETEA VELO PRINCIPALA
(PROPUSA IN MASTER-PLAN)

_ _ RETEAVELO SECUNDARA
(PROPUSA IN MASTER-PLAN)
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VIZIUNEA S| OBIECTIVELE DE REGENERARE
Introducere

Analiza teritoriala evidentiaza faptul ca principala provocare a zonei Mosilor Vechi nu este lipsa
resurselor urbane, ci fragmentarea acestora. Patrimoniul construit valoros, activitatile economice si
culturale, spatiile verzi existente si reteaua de strazi istorice functioneaza adesea ca elemente izolate,
separate de bariere generate de trafic, de presiunea parcarii si de degradarea sau subutilizarea spatiului
public.

in acelasi timp, zona dispune de un potential exceptional pentru a deveni unul dintre principalele
laboratoare de regenerare urband ale Bucurestiului. Densitatea patrimoniului construit, mixitatea
functionald, accesibilitatea ridicata, prezenta unor spatii publice reprezentative si existenta unei
comunitati active creeaza premisele necesare pentru dezvoltarea unui model de transformare urbana
care sa raspunda simultan provocarilor climatice, sociale si economice ale orasului contemporan.

Pornind de la aceste premise, prezenta strategie propune o schimbare de paradigma: trecerea de la o
abordare bazata pe interventii punctuale si proiecte izolate la construirea unei retele integrate de spatii
publice, infrastructura verde si coridoare de mobilitate activa. Viziunea si obiectivele formulate in
continuare ofera cadrul comun care va ghida investitiile, proiectele si interventiile viitoare la nivelul
intregului areal.

Viziunea integrata de regenerare

Transformarea zonei Mosilor Vechi intr-un model de regenerare urbana integrata pentru
centrul Bucurestiului, bazat pe o retea coerenta de spatii publice, infrastructura verde si
mobilitate activa, in care patrimoniul construit, natura urbana si viata comunitara
functioneaza ca parte a aceluiasi sistem urban.

Viziunea propusa urmareste reconectarea elementelor valoroase ale cartierului — piete, parcuri, micro-
piatete, strazi istorice, monumente, functiuni culturale si comerciale de proximitate — intr-o retea urbana
coerenta si accesibila, care transforma spatiul public dintr-o succesiune de locuri izolate intr-un sistem
continuu de mobilitate, socializare si natura urbana.

Aceasta retea are rolul de a consolida relatiile dintre principalele repere si destinatii ale cartierului, de a
facilita deplasarile pietonale si velo, de a creste atractivitatea spatiilor publice si de a sustine
dezvoltarea unei vieti urbane active la nivel local. In acelasi timp, integrarea infrastructurii verzi si a
solutiilor bazate pe natura contribuie la imbunatatirea confortului climatic, reducerea efectelor insulei
de caldura urbana si cresterea rezilientei zonei in fata schimbarilor climatice.

Regenerarea nu este inteleasa exclusiv ca un proces de amenajare a spatiului public, ci ca un
instrument de transformare urbana care contribuie simultan la imbunatatirea calitatii vietii, reducerea
vulnerabilitatii climatice, consolidarea identitatii locale si cresterea atractivitatii economice a
cartierului. Prin aceasta abordare, interventiile asupra spatiului public devin catalizatori ai unei
transformari urbane mai ample, in care patrimoniul, mobilitatea, natura urbana si activitatile economice
se sustin reciproc si genereaza beneficii la scara intregului areal.

In aceasta perspectivé, micro-piatetele, strazile si coridoarele verzi devin infrastructuri urbane esentiale,
capabile sa sustina functiile sociale, ecologice si de mobilitate ale cartierului. Acestea contribuie la
transformarea treptata a unui teritoriu fragmentat de trafic, parcari si spatii reziduale intr-un cartier
istoric rezilient si vibrant, in care accesibilitatea, viata comunitard, patrimoniul si natura urbana definesc
experienta cotidiana si identitatea locului.
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Principii fondatoare

50

I. Spatiul public ca infrastructura urbana esentiala

Spatiul public este abordat in prezenta strategie ca infrastructura urbana cu functii masurabile si
performante cuantificabile — comparabile ca importanta sistemica cu retelele de apa, energie sau
transport.

Performanta sa se evalueaza pe patru dimensiuni complementare: (1) sociala (suport al coeziunii
comunitare si al sentimentului de apartenentd), (2) climatica (vegetatia, suprafetele permeabile
si elementele de apd ca componente active de adaptare), (3) mobilitate (trotuarele, infrastructura
ciclabild si traversarile sigure ca retea de deplasare activa), si (4)economica (calitatea spatiului
public ca factor de atractivitate comerciala si de investitii).

Aceasta abordare implica proiectarea fiecarei interventii simultan pe toate patru dimensiuni — o
strada reabilitatad care integreaza trotuar extins, aliniament arboricol si infrastructura ciclabila
produce beneficii care se suprapun si se amplifica reciproc, justificand nivelul superior de
investitie fata de o reabilitare conventionala

Il. Patrimoniul construit ca resursa activa pentru dezvoltare

Patrimoniul arhitectural al zonei reprezinta principalul avantaj competitiv al cartierului si este
tratat in prezenta strategie ca resursa activd pentru revitalizare, nu ca o constrangere
administrativa. Activarea sa presupune reconfigurarea relatiei dintre fondul construit de valoare
si spatiul public adiacent: parterele animate de functiuni compatibile contribuie la vitalitatea
stradald,iar semnalistica culturald si elementele de memorie urbana ancoreaza identitatea locului
intr-o dimensiune care nu poate fi replicata.

Experienta europeana comparabilda confirma argumentul strategic: cartierele cu caracter istoric
intact demonstreaza o rezilienta superioara in termeni de valoare imobiliara, vitalitate comerciala
si capacitate de atragere a initiativelor culturale si economice de calitate. Protejarea patrimoniului
si regenerarea spatiului public sunt, in aceasta perspectivd, instrumente complementare care se
consolideaza reciproc.

1. Natura urbana ca infrastructura climatica

Vegetatia urbang, suprafetele permeabile si infrastructura hidrologica — rigole vegetate, gradini
de ploaie, bazine de retentie — sunt tratate in prezenta strategie ca elemente structurale ale
fiecarei interventii de spatiu public, nu ca adaugiri optionale. Arborii maturi reduc temperatura
suprafetelor prin umbrire si evapo-transpiratie, contribuie la retentia apelor pluviale si
imbunatatesc calitatea aerului; efectele lor sunt cumulative si dependente de continuitatea retelei
— nu de interventii punctuale. in zona Mosilor Vechi, cu caracteristicile tipice ale insulei de c&ldura
urbana, extinderea acoperirii arboricole constituie o necesitate de infrastructura.

Co-beneficiile depasesc dimensiunea climatica: efectele pozitive documentate asupra sanatatii
publice, biodiversitatii urbane si reducerii poludrii fonice sustin tratarea investitiilor in
infrastructura verde ca investitii strategice cu randament ridicat, nu ca cheltuieli de amenajare.
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Obiective strategice de regenerare

Prezenta strategie defineste sapte obiective strategice, organizate pe trei niveluri de interventie
interdependente:

e (1) transformarea fizica a spatiului si a climei urbane (0S1, 0S2),

e (2) construirea conectivitatii si a retelei de spatii publice (0S3, 0S4),

e (3) consolidarea identitatii, economiei locale si a guvernantei participative care sustin
transformarea pe termen lung (0S5, 0S6, 0S7).

Structura propusa reflecta caracterul integrat al regenerarii urbane. Transformarea spatiului public si a
mediului urban reprezintd conditia necesara pentru imbunatatirea calitafii vietii si cresterea rezilientei
climatice, insa efectele acesteia pot fi sustinute pe termen lung doar prin consolidarea conectivitatii,
valorificarea patrimoniului local, stimularea vitalitatii economice si implicarea activa a comunitatii in
procesul de transformare urbana.

Impreuna, aceste obiective acopera toate dimensiunile regenerérii integrate si definesc cadrul comun
pentru toate interventiile propuse in strategie si contribuie la construirea unui cartier istoric rezilient si
vibrant, in care spatiul public devine principalul suport al vietii urbane, al adaptarii climatice si al
identitatii locale. Ele oferd, totodata, baza pentru prioritizarea investitiilor si coordonarea proiectelor
viitoare, astfel incat interventiile individuale sa contribuie la o viziune comuna de dezvoltare la nivelul
intregului areal.
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0S1. RECUPERAREA SPATIULUI PUBLIC PENTRU OAMENI SI VIATA COMUNITARA

De ce este necesar?

Spatiul public din zona Mosilor Vechi este supus unei presiuni constante generate de circulatia si
stationarea autovehiculelor. In numeroase situatii, trotuarele, intersectiile si spatiile reziduale sunt
ocupate sau configurate intr-un mod care limiteaza accesibilitatea, confortul si utilizarea lor ca locuri
de intalnire si socializare. Aceasta situatie afecteaza calitatea vietii urbane si reduce capacitatea
spatiului public de a sustine functiile sociale si comunitare ale cartierului.

Ce se propune?

Obiectivul urméreste reechilibrarea modului de utilizare a spatiului public si cresterea rolului acestuia
ca infrastructura sociald, climatica si urbana. Interventiile propuse urmaresc transformarea spatiilor
subutilizate in locuri atractive si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori si crearea unui sistem
coerent de spatii publice de cartier.

Directii de actiune

extinderea si imbunatatirea suprafetelor dedicate circulatiei pietonale;

transformarea spatiilor reziduale si a intersectiilor supradimensionate in spatii publice active;
cresterea accesibilitatii si sigurantei pentru toate categoriile de utilizatori;

imbunatatirea calitatii amenajarii si dotarii spatiului public;

reorganizarea utilizarii spatiului stradal in vederea unei distributii mai echilibrate intre
diferitele moduri de deplasare.
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0S2. DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII VERZI SI ALBASTRE PENTRU REZILIENTA CLIMATICA

De ce este necesar?

Deficitul de vegetatie urbana, fragmentarea spatiilor verzi si predominanta suprafetelor mineralizate
reduc confortul climatic si capacitatea cartierului de a raspunde efectelor schimbérilor climatice. In
acelasi timp, infrastructura actuala ofera oportunitati limitate pentru gestionarea sustenabilad a apelor
pluviale si pentru imbunatatirea conditiilor de mediu.

Ce se propune?

Obiectivul urmareste integrarea infrastructurii verzi si albastre in toate interventiile asupra spatiului
public si dezvoltarea unei retele continue de vegetatie urbana, suprafete permeabile si solutii bazate
pe natura, capabile sa contribuie la adaptarea climatica si la cresterea calitatii mediului urban.

Directii de actiune

extinderea si conectarea sistemului de vegetatie urbang;

plantarea si completarea aliniamentelor de arbori;

cresterea suprafetelor permeabile;

integrarea solutiilor naturale de gestionare a apelor pluviale;
promovarea biodiversitatii si a confortului climatic in spatiile publice.
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0S3. CONSTRUIREA UNEI RETELE CONTINUE DE MOBILITATE ACTIVA

De ce este necesar?

Desi cartierul beneficiaza de o structura urbana compacta si de o buna accesibilitate, conditiile pentru
deplasarile pietonale si cu bicicleta sunt adesea discontinue sau insuficient confortabile. Lipsa unor
conexiuni coerente intre principalele destinatii urbane limiteaza potentialul mobilitatii active si reduce
atractivitatea spatiului public.

Ce se propune?

Obiectivul urméreste dezvoltarea unei retele continue si sigure de trasee pietonale si ciclabile care sa
conecteze principalele spatii publice, repere urbane si noduri de transport, contribuind la reducerea
dependentei de automobil si la cresterea accesibilitatii cartierului..

Directii de actiune

dezvoltarea coridoarelor de mobilitate activa;
imbunatatirea conditiilor de traversare si accesibilitate;
calmarea traficului pe reteaua stradala secundarg;
integrarea cu reteaua de transport public;

cresterea atractivitatii deplasarilor pietonale si cu bicicleta.
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0S4. DEZVOLTAREA UNEI RETELE DE MICRO-PIATETE S| NODURI URBANE

De ce este necesar?

Micro-piatetele si spatiile publice de mici dimensiuni au un rol esential in sustinerea vietii comunitare
siin cresterea accesibilitatii spatiului public la scara cotidiana. In prezent, numeroase spatii cu potential
de transformare sunt insuficient utilizate sau ocupate de functiuni incompatibile cu rolul lor urban.

Ce se propune?

Obiectivul urméreste dezvoltarea unei retele de micro-piatete si noduri urbane care sa completeze
sistemul existent de spatii publice, sa deserveascd comunitéatile locale, si sa contribuie la revitalizarea
intregului areal.

Directii de actiune

identificarea si valorificarea spatiilor cu potential de transformare;
implementarea programului Piatete Libere si extinderea acestuia;
conectarea micro-piatetelor cu reteaua de spatii publice si coridoare verzi;
promovarea utilizarilor comunitare si multifunctionale;

utilizarea interventiilor temporare ca instrument de testare si adaptare.
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0S5. VALORIFICAREA PATRIMONIULUI S| CONSOLIDAREA IDENTITATII LOCALE

De ce este necesar?

Patrimoniul construit reprezintd una dintre principalele resurse ale zonei Mosilor Vechi, insa relatia
dintre cladirile istorice si spatiul public este adesea insuficient valorificatd. Numeroase repere urbane
nu beneficiaza de un cadru adecvat de punere in valoare, iar identitatea locald este insuficient
exprimata in amenajarea si utilizarea spatiului public.

Ce se propune?

Obiectivul urmareste integrarea patrimoniului in procesul de regenerare urbana si transformarea
acestuia intr-un factor activ de dezvoltare urbana, culturala si economica.

Directii de actiune

punerea in valoare a reperelor istorice si culturale;

imbunatatirea relatiei dintre patrimoniu si spatiul public;

dezvoltarea traseelor si elementelor de interpretare culturalg;
sustinerea functiunilor compatibile cu caracterul istoric al zonei;
promovarea identitatii locale prin interventiile asupra spatiului public.

0S6. CONSOLIDAREA ECONOMIEI LOCALE SI A VITALITATII URBANE
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De ce este necesar?

Calitatea spatiului public influenteaza direct atractivitatea economicad a cartierului si capacitatea
acestuia de a sustine activitati comerciale, culturale si de servicii. Mentinerea diversitatii functionale si
sustinerea economiei locale reprezinta conditii importante pentru pastrarea caracterului viu si autentic
al zonei.

Ce se propune?

Obiectivul urmareste utilizarea regenerarii spatiului public ca instrument de stimulare a economiei
locale si de consolidare a vitalitatii urbane.

Directii de actiune

activarea parterelor si a spatiilor comerciale;

sustinerea comertului si serviciilor locale;

promovarea utilizarii spatiului public pentru activitati culturale si economice;
crearea unui mediu urban atractiv pentru investitii compatibile cu caracterul zonei;
stimularea diversitatii functionale si a activitatilor de cartier.

0S7. CONSOLIDAREA GUVERNANTEI PARTICIPATIVE SI A CAPACITATII DE IMPLEMENTARE

De ce este necesar?
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Succesul regenerarii urbane depinde nu doar de calitatea proiectelor, ci si de capacitatea de
implementare, de colaborarea dintre actorii locali si de implicarea comunitatii in procesul de
transformare urbana.

Ce se propune?

Obiectivul urmareste dezvoltarea unui model de guvernanta colaborativa care sa asigure continuitatea
procesului de regenerare si implicarea activa a comunitatii locale.

Directii de actiune

continuarea si consolidarea proceselor participative;

dezvoltarea parteneriatelor locale;

utilizarea proiectelor pilot si a interventiilor temporare;

monitorizarea si evaluarea impactului interventiilor;

dezvoltarea unor instrumente si proceduri replicabile pentru alte zone ale Sectorului 2.

58



VIZIUNEA INTEGRATA PENTRU REGENERAREA SPATIILOR PUBLICE DIN ZONA MOSILOR VECH]

UNIVERSUL INTERVENTIILOR POSIBILE

Structura spatiala a regenerarii

Regenerarea urbana a zonei Mosilor Vechi nu poate fi redusa la o serie de proiecte punctuale sau la
amenajarea unor spatii individuale. Transformarea urmaritd prin prezenta strategie presupune
construirea unei retele coerente de locuri, trasee si conexiuni capabile sa genereze efecte cumulative
la scara intregului cartier.

Pornind de la analiza teritoriului, au fost identificate o serie de spatii si structuri urbane care prezinta
potential de a contribui la atingerea viziunii de regenerare: piete si scuaruri existente, micro-piatete
potentiale, intersectii supradimensionate, strazi cu rol strategic pentru mobilitatea activa, spatii
reziduale, fronturi comerciale si culturale, coridoare verzi si alte elemente capabile sa sustina
transformarea spatiului public.

Aceste spatii nu sunt privite ca interventii independente, ci ca parti ale unui sistem urban integrat.
Valoarea lor nu deriva exclusiv din caracteristicile individuale ale fiecarui amplasament, ci din
capacitatea de a consolida conectivitatea cartierului, de a imbunatati calitatea mediului urban si de a
crea o retea continua de spatii publice atractive si accesibile.

Sectiunea urmatoare prezinta aceasta retea de oportunitati si evidentiaza principalele categorii de
spatii care pot sustine procesul de regenerare urband, constituind baza pentru definirea interventiilor si
proiectelor prioritare in etapele urmatoare.

Etapizarea regenerarii urbane

Regenerarea zonei Mosilor Vechi este conceputd ca un proces gradual si cumulativ, bazat pe
implementarea coordonata a unor interventii de dimensiuni si complexitati diferite. Transformarea
urmaritd nu poate fi realizata printr-un singur proiect sau intr-un interval scurt de timp, ci prin
construirea treptatd a unei retele coerente de spatii publice, infrastructura verde si conexiuni de
mobilitate activa, capabile sa genereze efecte pozitive la scara intregului areal.

Abordarea propusa urmareste obtinerea unor rezultate vizibile inca din primele etape de implementare,
prin valorificarea spatiilor cu potential ridicat de transformare si prin continuarea initiativelor deja
demarate la nivel local. Interventiile pilot au rolul de a demonstra beneficiile regenerarii urbane, de a
consolida increderea comunitatii si de a furniza lectii utile pentru etapele ulterioare de dezvoltare.

intr-o a doua etap4, accentul se muta de la interventiile punctuale la consolidarea conectivitatii dintre
acestea. Reteaua de micro-piatete, coridoarele verzi, traseele pietonale si interventiile asupra spatiului
stradal sunt dezvoltate intr-o maniera integrata, astfel incat fiecare proiect nou sa contribuie la intarirea
sistemului urban in ansamblu. in aceast& faza, regenerarea incepe s fie perceputa nu ca o succesiune
de proiecte individuale, ci ca o transformare coerenta a cartierului.

Pe termen lung, obiectivul este extinderea si consolidarea retelei de interventii, integrarea acesteia in
programele curente de investitii si management urban si dezvoltarea unui model replicabil pentru alte
zone ale Sectorului 2. In aceast& etap, accentul se deplaseaza de |a realizarea interventiilor fizice catre
asigurarea calitatii, intretinerii si utilizarii active a spatiilor regenerate, precum si catre monitorizarea
impactului acestora asupra calitatii vietii, rezilientei climatice si vitalitatii economice a cartierului.

Prin aceasta abordare etapizatd, regenerarea urbana devine un proces flexibil si adaptativ, capabil sa
raspunda oportunitatilor de finantare, prioritatilor comunitatii si lectiilor rezultate din implementarea
interventiilor, mentinand in acelasi timp coerenta viziunii de dezvoltare pentru intregul areal.
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Reteaua de spatii publice

Zona Mosilor Vechi dispune de o diversitate remarcabila de spatii publice, repere urbane si locuri cu
potential de transformare care, impreuna, pot constitui baza unui proces integrat de regenerare urbana.
Dincolo de micro-piatetele selectate in cadrul initiativei Piatete Libere, analiza evidentiaza existenta
unei retele mai ample de piete, scuaruri, micro-piatete, strazi, interseciii si spatii reziduale care pot
contribui la imbunatatirea calitatii mediului urban si la consolidarea identitatii cartierului.

Aceste spatii sunt privite ca elemente complementare ale unui sistem urban unitar, in care fiecare
interventie are capacitatea de a genera beneficii dincolo de amplasamentul sau imediat. Valoarea lor
rezida atat in potentialul individual de transformare, cat si in capacitatea de a crea conexiuni intre
principalele destinatii, repere culturale, spatii verzi si zone de activitate urbana.
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Micro-piatete selectate in cadrul proiectului Piatete Libere

Se propune dezvoltarea unei retele de 10 Piatete selectate in cadrul initiativei Piatete Libere, prin
transformarea intersectiilor in spatii publice de proximitate. Interventiile vizeaza calmarea traficului,

extinderea suprafetelor pietonale si introducerea infrastructurii verzi, contribuind la imbunatatirea
calitatii vietii, adaptarea climatica si distribuirea echitabild a spatiului public.

I.  Piateta Plantelor VI.  Piateta Popa Rusu & Licurg
Il.  Piateta Sfantul Stefan VIl.  Piateta Popa Rusu & Corbeni
lll.  Piateta Sfintilor

VIll.  Piateta Popa Chitu
IV.  Piateta Armeneasca & Mosilor IX.  Piateta Sfantul Silvestru
V.  Piateta General Dabija X.  Piateta Toamnei & Salcamilor
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Spatii publice reprezentative

Se propune reabilitarea si activarea spatiilor publice reprezentative ale arealului prin interventii calibrate
in functie de starea si potentialul fiecaruia. Interventiile vizeaza, dup@ caz, reamenajarea si
modernizarea infrastructurii existente, completarea dotarilor urbane si a infrastructurii verzi,
imbunatatirea accesibilitatii si a confortului termic, precum si activarea functiunilor culturale si
comunitare. Obiectivul comun este transformarea acestor spatii in noduri active ale vietii de cartier —
conectate intre ele si cu reteaua de micro-piatete prin coridoare pietonale si verzi continue, si capabile
sa serveasca drept suport fizic pentru programe si evenimente cu caracter public.
l. Piata Rosetti

V. Piata Gemeni
Il. Parcul Izvorul Rece VI. Parcul loanid
lll.  Foisorul de Foc VIl.  Parcul Gradina Icoanei
V. Piata Spaniei VIII. Piateta Italiana
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Micro-piatete posibile (scuaruri, spatii reziduale, intersectii reconfigurabile )

Se propune transformarea spatiilor reziduale in micro-piatete de proximitate, prin calmarea traficului,
reducerea suprafetelor de parcare si clarificarea zonelor pietonale. Interventiile pot include solutii de
urbanism tactic si elemente de spatiu verde, pentru a structura spatiul si a-i conferi o functie publica
clard. Mai sunt prezentate o serie de spatii cu potential de transformare:™
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Dacia & Str. Chiriac Bidoianu

Hristo Botev (intre Str. Negustori si Str. Teodor Stefdnescu)

Toamnei & Str. Popa Petre & Str. Maria Rosetti & Str. Franzelarilor
Corbeni & Str. Spatarului

Vasile Lascar & Str. Batistei & Str. Armand Calinescu

Maria Rosetti & Str. Vasile Lascar (Muzeul Farmaciei / Casa Hataranu)
Vasile Lascar & Str. Viitorului & Str. Logofat Luca Stroici

Mihai Eminescu & Str. Toamnei & Str. Monumentului & Str. Precupetii Vechi
Mihai Eminescu & Str. Tunari & Str. Alecu Russo

Dacia & Str. Alecu Russo

Icoanei & Str. lon Movila

loanei & Schitu Darvari

A.D. Xenopol & Str. Dumbrava Rosie & Str. Polona (Piata Gheorghe Cantacuzino)
Maria Rosetti & Str. Vasile Lascar & Str. Alexandru Donici

Plantelor & Str. Stefan Mihaileanu

Maria Rosetti & Str. Armeneasca

Eminescu & Str Monumentului & Str. Dragos Voda

Viitorului & Str. Gheorghe D. Palade

Carol | & Str. Armand Calinescu

Popa Soare & Str. Mantuleasa

Paleologu & Str. Mantuleasa

Corneliu Coposu & Calea Calarasilor

Negustori & Str. Parintele Staniloaie

Rosetti & Str. Jean Louis Calderon

Maria Rosetti & Str. |.L.Caragiale (Monument I.L. Caragiale)
Ferdinand | & Str. Olari & Dimitrie Onciul

C.A.Rosetti & Str. Scoalei

Pictor Arthur Verona & Str. Alexandru D. Xenopol

10| jsta nu este exhaustiva
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Kilometers
0 0,1 0,2 04 0,6 0,8
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Micro-piatete selectate in cadrul proiectului Piatete Libere

|. Piateta Plantelor

Sursa: Google Satellite

Piateta Plantelor este situata la intersectia strazilor Plantelor, Negustori si Pictor Alexandru Romano, in
proximitatea strazii Mantuleasa. Spatiul functioneaza ca un nod local in reteaua urbang, fiind organizat in jurul
Parcului Méntuleasa si al Monumentului Mircea Eliade si conectdnd mai multe strazi rezidentiale. Acesta este
integrat intr-un tesut istoric predominant rezidential, cu functiuni mixte de proximitate.

Zona Piatetei Plantelor este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential, cu functiuni mixte de
proximitate la parter (comert si servicii). Spatiul graviteaza in jurul Parcului Mantuleasa, ins& este fragmentat de
circulatia auto si functioneaza mai degraba ca un nod local decét ca un spatiu public bine definit.

Circulatia auto este prezenta pe mai multe directii in cadrul intersectiei. Se observa treceri de pietoni marcate la
colturi si parcari dispuse la marginea carosabilului. Spatiul este organizat in principal pentru circulatia rutiera. Nu
sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete (piste de biciclete) si nu sunt observabile statii de transport
public in imediata proximitate din imagine. Traversarile pietonale sunt posibile prin marcajele existente, fara
delimitarea unei zone pietonale dedicate.

Spatiul este utilizat in principal pentru tranzit auto, cu functiuni secundare de traversare pietonald si parcare la
marginea strazilor. Prezenta parcului si a functiunilor de proximitate sugereaza un potential pentru stationare si
socializare, insa acestea sunt limitate de dominarea traficului.

Spatiul beneficiaza de prezenta vegetatiei si a unor arbori in zona parcului, care asigurd umbra localizata. Cu toate
acestea, calitatea spatiului public este limitatd de fragmentarea suprafetelor pietonale si de dominarea traficului
auto. Nu sunt clar vizibile elemente consistente de mobilier urban sau o continuitate coerenta a traseelor pietonale,
ceea ce reduce confortul si atractivitatea generala.
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ll. Piateta Sfantul Stefan

Sursd: Google Satellite

Piateta Sfantul Stefan este situata la intersectia dintre Piata Sfantul Stefan, Stefan Mihaileanu si Popa Soare si
Calea Calarasilor. Spatiul functioneaza ca un nod local de conectare intre reteaua de strazi rezidentiale si artera
secundara, avand un rol de interfata intre circulatia de tranzit si fesutul de cartier.

Zona Piatetei Sfantul Stefan este caracterizatd de un tesut urban mixt, predominant rezidentiale, completate de
functiuni de servicii si comert de proximitate. Fronturile construite sunt relativ continue, iar spatiul este structurat
de prezenta Parcului Sfantul Stefan, care introduce un element verde local. Piateta are un rol de articulare intre
artera majora Calea Calarasilor si strazile adiacente, functionand ca un nod de tranzitie intre trafic intens si zona
de cartier.

Circulatia auto este prezenta pe directia Calea Calarasilor si pe strazile adiacente intersectiei. Se observa traversari
pietonale marcate si parcari dispuse la marginea carosabilului. Spatiul este organizat in principal pentru circulatia
rutierd. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete (piste de biciclete). in proximitate, pe Calea
Calarasilor, este prezent transportul public, iar traversdrile pietonale sunt posibile prin marcajele existente, fara
delimitarea unei zone pietonale dedicate.

Spatiul este utilizat in principal pentru tranzit auto intens, fiind un punct de acces catre Calea Calarasilor.
Functiunile secundare includ traversarea pietonala si parcarea la marginea carosabilului. Prezenta parcului
sugereaza un potential de stationare si socializare, insa utilizarea este in prezent limitata de dominarea traficului.

Spatiul beneficiaza de prezenta vegetatiei si a Parcului Sfantul Stefan, care ofera umbrad si un minim confort
ambiental. Cu toate acestea, calitatea spatiului public este afectatd de intensitatea traficului auto si de
fragmentarea suprafetelor pietonale. Mobilierul urban si continuitatea pietonalad nu sunt clar evidentiate, ceea ce
limiteaza atractivitatea si coerenta spatiului.
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ll. Piateta Sfintilor

Sursa: Google Satellite

Piateta Sfintilor este situata la intersectia dintre Strada Sfintilor si Calea Mosilor, functionand ca un nod local
care conecteaza o strada rezidentiala cu o strada de rang tertiar.

Zona este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential, cu functiuni de proximitate prezente punctual
in relatie cu Calea Mosilor. Spatiul marcheaza o tranzitie intre o strada de cartier si o arterd de rang tertiar, avand
un caracter preponderent local.

Circulatia auto este prezenta pe directia Calea Mosilor si pe strazile adiacente intersectiei. Este prezenta o trecere
de pietoni marcate la colful intersectiei si locuri de parcari formale si informale la marginea carosabilului. Nu sunt
vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete. Traversarile pietonale sunt posibile prin marcajele existente, fara
delimitarea unei zone pietonale dedicate.

Spatiul este utilizat predominant pentru tranzit auto, fiind integrat intr-un nod de circulatie activ pe directia Calea
Mosilor. Utilizérile secundare includ traversarea pietonald si parcarea la marginea carosabilului sau in spatii
adiacente. Activitatile de stationare sau socializare sunt limitate si apar mai degraba punctual, in relatie cu
functiunile din proximitate.

Calitatea spatiului public este redusa, fiind afectatd de dominarea traficului auto si de fragmentarea suprafetelor
pietonale. Vegetatia este limitata si izolata in proximitate, iar elementele de mobilier urban nu sunt observate.
Continuitatea pietonala este intreruptd de configuratia intersectiei, ceea ce reduce confortul si atractivitatea
generala a spatiului.
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IV. Piateta Armeneasca & Mosilor

Sursd: Google Satellite

Piateta Armeneasca & Mosilor este situata la intersectia dintre Strada Armeneasca si Calea Mosilor. Spatiul
functioneaza ca un nod local de intersectie intre o strada rezidentiala si artera tertiara Calea Mosilor.

Zona Piatetei Armeneasca & Mosilor este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential, cu functiuni de
proximitate prezente punctual in relatie cu Calea Mosilor. Spatiul este utilizat in mare parte pentru parcare si nu se
configureaza ca un spatiu public clar definit.

Circulatia auto este prezenta pe directia Calea Mosilor si pe strazile adiacente intersectiei. Nu se observa treceri
de pietoni. Parcérile sunt dispuse la marginea carosabilului si trotuare. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate
pentru biciclete.

Spatiul este utilizat predominant pentru parcare, fiind parte a unui nod de circulatie activ in relatie cu Calea Mosilor.
Utilizarile secundare includ parcarea la marginea carosabilului si in spatiile adiacente. Activitatile de stationare sau
socializare sunt limitate, farad a defini un spatiu public propriu-zis.

Calitatea spatiului public este redus3, fiind afectata de prezenta circulatiei auto si a parcarii la nivelul intersectiei,
precum si de lipsa unei organizari coerente a spatiului pietonal. Vegetatia este prezenta punctual, fara a structura
spatiul, iar elementele de mobilier urban nu sunt vizibile. Continuitatea pietonala este fragmentata de configuratia
intersectiei si de organizarea carosabilului.
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V. Piateta General Dabija

Sursd: Google Satellite

Piateta General Dabija este situata la intersectia dintre Strada Plantelor, Strada General Nicolae C. Dabija, Strada
Dr. Burgheala si Strada Avram lancu. Spatiul functioneaza ca un nod local de circulatie in cadrul retelei de strazi
de cartier, fiind organizat in jurul unui mic spatiu verde si loc de joaca.

Zona Piatetei General Dabija este caracterizatd de un tesut urban predominant rezidential. Functiunile sunt
completate punctual de servicii si activitati culturale (precum Teatrul de Artd sau Scoala H), iar spatiul este
structurat in jurul unui mic nucleu verde (Parcul Nicolae Dabija) si loc de joaca. Piateta functioneaza ca un punct
de centralitate locala de scara redusa, articuland relatia dintre strazile de cartier si spatiul public de proximitate.

Circulatia auto este prezenta pe mai multe directii in jurul parcului si locului de joaca. Se observa traversari
pietonale marcate in proximitatea intersectiei si parcari dispuse la marginea carosabilului. Spatiul este organizat
in principal pentru circulatia rutierd. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete sau statii de transport
public in imediata proximitate din imagine. Traversarile pietonale sunt posibile prin marcajele existente.

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto local si acces cétre strazile adiacente, cu functiuni secundare de parcare la
marginea carosabilului. Nucleul verde si locul de joaca contribuie la o utilizare mai echilibrata.

Spatiul beneficiazd de prezenta unui nucleu verde (Parcul Nicolae Dabija), cu arbori care asigurd umbra si
contribuie la un nivel relativ bun de confort ambiental, precum si un loc de joaca care contribuie la componenta
ludica a tesului urban. Cu toate acestea, continuitatea pietonala este partial fragmentata de circulatia auto si de
parcarea la marginea carosabilului, ceea ce limiteaza coerenta spatiului public.
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VI. Piateta Popa Rusu & Licurg

Sursa: Google Satellite

Piateta Popa Rusu & Licurg este la intersectia dintre Strada Popa Rusu si Strada Licurg. Spatiul functioneaza ca
un nod local de conexiune in cadrul retelei de strazi de cartier, fiind structurat in jurul incintei Bisericii Popa Rusu
si al unei mici deschideri urbane adiacente.

Zona Piatetei Popa Rusu & Licurg este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential. Prezenta Bisericii
Popa Rusu si a institutiilor din proximitate (educationale si servicii) introduce o componenta institutionala locald,
completata de functiuni de proximitate. Spatiul se organizeaza in jurul incintei bisericii si a unei mici deschideri
urbane, functionand ca un punct de centralitate de cartier cu rol de referinta locala.

Circulatia auto este prezenta pe mai multe directii in jurul intersectiei. Se observa parcari formale si informale pe
marginea carosabilului. Nu sunt vizibile marcaje pentru traversari pietonale, iar deplasarea pietonala se realizeaza
prin trotuarele existente. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete sau statii de transport public.

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto local si acces catre strézile adiacente, cu zone de parcare dispuse in jurul
intersectiei. Functiunile asociate bisericii si institutiilor din proximitate genereaza utilizéri de stationare si
traversare pietonald, iar in interiorul incintei verzi apar forme punctuale de socializare. Utilizarea este astfel mixta,
dar fara delimitarea clara a unui spatiu public dedicat.

Spatiul beneficiaza de prezenta unui nucleu vegetal consistent in incinta Bisericii Popa Rusu. Configuratia strazilor
si scara redusa sustin o perceptie relativ calma si sigurd. Cu toate acestea, continuitatea pietonald este
fragmentata de circulatia auto si de parcérile adiacente, iar spatiul public nu este clar delimitat sau amenajat unitar.
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VII. Piateta Popa Rusu & Corbeni

Sursa: Google Satellite

Piateta Popa Rusu & Corbeni este situatd la intersectia dintre Strada Popa Rusu, Strada Corbeni si Strada
Armeneasca. Spatiul functioneaza ca un nod local de intersectie in cadrul retelei de strazi de cartier, avand un rol
de conectare intre mai multe strazi si de distributie a fluxurilor locale de circulatie.

Zona Piatetei Popa Rusu & Corbeni este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential. Functiunile de
proximitate (servicii si mici activitdti comerciale) sunt prezente punctual, iar prezenta vegetatiei contribuie la o
ambianta de cartier. Spatiul functioneaza ca o intersectie de distributie locald, fara a avea o relatie clar definita cu
un spatiu public structurat, dar cu potential de centralitate de proximitate.

Circulatia auto este prezenta pe mai multe directii in cadrul intersectiei. Se observa o trecere de pietoni marcate si
parcari la marginea carosabilului. Spatiul este organizat in principal pentru circulatia rutiera. Nu sunt vizibile
infrastructuri dedicate pentru biciclete sau statii de transport public. Traversdrile pietonale sunt realizate prin
marcajul existent.

Spatiul este utilizat in principal pentru tranzit auto local, cu functiuni secundare de parcare la marginea
carosabilului. Traversarea pietonala este prezents, iar utilizérile de stationare sau socializare sunt limitate.

Calitatea spatiului public este moderata, sustinuta de prezenta vegetatiei care oferd umbra si un caracter placut
de cartier. Cu toate acestea, continuitatea pietonald este fragmentata de configuratia intersectiei si de parcarile
adiacente, iar lipsa unor elemente clare de mobilier urban limiteaza confortul si atractivitatea generala a spatiului.
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VIII. Piateta Popa Chitu

Sursa: Google Satellite

Piateta Popa Chitu este situata la intersectia dintre Strada Maria Rosetti, Strada Dimitrie Paciurea si strada Logofat
Luca Stroici. Spatiul functioneaza ca un nod local de circulatie organizat in jurul Bisericii Popa Chitu, avand un rol
de distributie a fluxurilor.

Zona Piatetei Popa Chitu este caracterizatd de un tesut urban predominant rezidential. Prezenta Bisericii Popa
Chitu genereaza un nucleu local clar, completat de functiuni de proximitate dispersate. Spatiul se organizeaza
radial in jurul bisericii, functionand ca un punct de centralitate de cartier cu rol de reper si distributie locala.

Circulatia auto este organizata in jurul piatetei. Se observd marcaje pentru traversari pietonale pe directiile
principale si parcari la marginea carosabilului. Configuratia spatiului include separarea fluxurilor rutiere in jurul
incintei bisericii. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete sau statii de transport public. Traversarile
pietonale sunt realizate prin marcajele existente.

Spatiul este utilizat in principal pentru tranzit auto in jurul bisericii, cu parcari informale dispuse pe marginea
carosabilului si trotuare. Traversarea pietonala este prezentd, iar utilizarile de stationare si socializare sunt
limitate.

Spatiul beneficiaza de prezenta unui nucleu vegetal in jurul Bisericii Popa Chitu, care ofera umbra si contribuie la
un nivel bun de confort ambiental. Configuratia radiala si scara reduséa sustin o perceptie relativ calma si sigura.
Cu toate acestea, continuitatea pietonald este fragmentatd de circulatia auto si parcérile informale, ceea ce
limiteaza coerenta si atractivitatea spatiului public.
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IX. Piateta Sf Silvestru

Sursd: Google Satellite

Piateta Sfantul Silvestru este situata la intersectia dintre Strada Silvestru, Strada Salcamilor si Strada Armoniei.
Spatiul functioneaza ca un nod local de circulatie organizat in jurul Bisericii Sfantul Silvestru, avand un rol de
distributie a fluxurilor in cadrul retelei de strazi de cartier.

Zona Piatetei Sfantul Silvestru este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential. Prezenta Ansamblului
Bisericii Sfantul Silvestru si a functiunilor de proximitate (servicii, educatie) genereaza un nucleu local clar. Spatiul
se organizeaza in jurul bisericii si functioneaza ca un punct de centralitate de cartier, articuland relatia dintre
strazile adiacente si un spatiu public de proximitate.

Circulatia auto este prezenta pe mai multe directii in jurul intersectiei. Se observa traverséri pietonale marcate pe
directiile principale si parcari dispuse la marginea carosabilului. Configuratia spatiului reflecta organizarea
fluxurilor rutiere in jurul intersectiei. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete sau statii de transport
public. Traversarile pietonale sunt realizate prin marcajele existente.

Spatiul este utilizat in principal pentru tranzit auto in jurul intersectiei, cu zone de parcare dispuse perimetral.
Traversarea pietonald este prezentd, iar utilizérile de stationare si socializare apar punctual in proximitatea
ansamblului bisericii si a spatiilor adiacente.

Spatiul beneficiaza de prezenta vegetatiei in jurul ansamblului Bisericii Sfantul Silvestru, care ofera umbra si un
nivel relativ bun de confort ambiental. Configuratia intersectiei si scara redusa sustin o perceptie moderata de
siguranta. Cu toate acestea, continuitatea pietonald este fragmentata de circulatia auto si de parcarile perimetrale,
iar spatiul public nu este clar delimitat sau amenajat coerent, ceea ce limiteaza atractivitatea generala.
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X. Piateta Toamnei & Salcamilor

Sursa: Google Satellite

Piateta Toamnei & Salcamilor este situatd la intersectia dintre Strada Toamnei si Strada Salcamilor. Spatiul
functioneaza ca un nod local de circulatie organizat in jurul unui mic rond cu element central, avand un rol de
distributie a fluxurilor in cadrul retelei de strazi de cartier.

Zona Piatetei Toamnei & Salcamilor este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential. Functiunile de
proximitate (servicii, institutii si activitati culturale, precum galeria si monumentul) sunt integrate punctual. Spatiul
este structurat in jurul rondului cu element central (bust), functionand ca un punct de referintd si o centralitate
locala de scara redusa in cadrul cartierului.

Circulatia auto este organizata in jurul unui rond central, cu acces din mai multe directii. Se observa marcaje rutiere
sitraversari pietonale in proximitatea intersectiei, precum si parcari dispuse la marginea carosabilului. Spatiul este
configurat in principal pentru circulatia rutierd. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete sau statii de
transport public. Traversarile pietonale sunt realizate prin marcajele existente.

Spatiul este utilizat predominant pentru tranzit auto in jurul rondului central, cu zone de parcare dispuse perimetral.
Traversarea pietonald este prezentd, iar elementul central (bustul) genereaza o utilizare punctuald de stationare si
orientare. Activitatile de socializare si utilizérile comerciale sunt limitate si apar dispersat, in relatie cu functiunile
din proximitate.

Calitatea spatiului public este moderatd, sustinutd de prezenta vegetatiei din jurul rondului central, care oferd
umbrd si contribuie la un ambient placut. Totusi, spatiul este fragmentat de circulatia auto si de parcarile
perimetrale, iar continuitatea pietonald este redusa. Lipsa unor elemente clare de mobilier urban si organizarea
predominant rutiera limiteaza confortul si atractivitatea generala.
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Spatii publice reprezentative

|. Piata Rosetti

Sursa: Google Satellite

Piata Rosetti este situata la intersectia unor artere majore, inclusiv Bulevardul Carol |, Strada Tudor Arghezi si
Strada Vasile Lascar. Spatiul functioneaza ca un nod urban important in reteaua de circulatie, avand un rol de
conectare, fiind organizat in jurul unei insule centrale amenajate.

Zona Pietei Rosetti este caracterizata de un tesut urban dens, integrate intr-un front relativ continuu, specific zonei
centrale. Functiunile sunt predominant mixte (comert, servicii, alimentatie publicd), concentrate la parterele
cladirilor, ceea ce confera spatiului un grad ridicat de activitate urbana. Piata este structurata in jurul insulei
centrale plantate, functionand ca un reper urban major si un punct de centralitate in retea, dar cu o relatie limitata
intre spatiul public si fronturile construite din cauza infrastructurii rutiere dominante.

Circulatia auto este organizata pe mai multe directii in jurul unei insule centrale, pe mai multe benzi, cu sensuri de
circulatie marcate. Se observa traversari pietonale la intersectii si statii de transport public in proximitate. Spatiul
include separari si delimitari ale fluxurilor rutiere. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete.
Traversarile pietonale sunt realizate prin marcajele existente.

Spatiul este utilizat predominant pentru tranzit auto, fiind organizat in jurul unei intersectii cu mai multe directii de
circulatie. Insula centrala nu este accesibila pietonal, nefiind observate conexiuni directe catre aceasta. Utilizarile
pietonale sunt limitate la traversare. Activitatile comerciale sunt prezente la nivelul fronturilor, insa spatiul analizat
functioneaza in principal ca zona de circulatie.

Calitatea spatiului public este redusa, in contextul prezentei circulatiei auto si al fragmentdrii accesului pietonal.
Insula centrala beneficiaza de vegetatie matura, insa nu este accesibila pietonal. Continuitatea traseelor pietonale
este intreruptd de configuratia intersectiei si de organizarea traversarilor. Nu sunt vizibile zone amenajate pentru
stationare sau elemente de mobilier urban, ceea ce limiteaza utilizarea spatiului ca loc public.
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[l. Parcul lzvorul Rece

Sursa: Google Satellite

Parcul Izvorul Rece este situat la intersectia dintre Bulevardul Ferdinand |, Strada Lunei, Strada Olari, Strada Sfantul
Stefan si Bulevardul Pache Protopopescu. Spatiul functioneaza ca un nod urban verde integrat intr-un sistem de
circulatie radial, fiind organizat in jurul unui parc circular.

Zona Parcului Izvorul Rece este caracterizata de un tesut urban central, predominant rezidential. Functiunile de
proximitate (comert, servicii, alimentatie publica) sunt prezente la parterele cladirilor si contribuie la activitatea
urbana din jur. Parcul, impreund cu monumentul central, constituie un reper local important si un punct de
centralitate, articuland relatia dintre artera majora si reteaua de strazi de cartier.

Circulatia auto este organizata pe directia bulevardului si pe strazile adiacente, in jurul unui spatiu central verde.
Se observa traversari pietonale la intersectii si parcari dispuse perimetral. Configuratia spatiului reflectd
organizarea fluxurilor rutiere in jurul parcului. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete. Traversérile
pietonale sunt realizate prin marcajele existente.

Spatiul este utilizat mixt, cu o componenta dominanta de tranzit auto si functii de recreere in interiorul parcului.
Parcul propriu-zis sustine activitati de stationare, odihna si socializare, in timp ce zona perimetrala este utilizata
pentru circulatie si parcare. Traversarea pietonala leaga aceste functiuni, dar relatia dintre parc si oras este partial
fragmentata.

Parcul beneficiaza de vegetatie matura, care ofera umbra si un nivel ridicat de confort ambiental, contribuind la
atractivitatea spatiului verde. Cu toate acestea, accesibilitatea este limitata de traficul perimetral, iar continuitatea
pietonald intre parc si fronturile construite este fragmentata. Spatiul verde este de calitate buna, dar integrarea sa
in structura urbana este afectata de configuratia rutiera dominanta.
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lll. Foisorul de Foc

Sursa: Google Satellite

Foisorul de Foc este situat la intersectia dintre Strada Traian, Strada Zece Mese si Bulevardul Ferdinand |, in
proximitatea Bulevardului Pache Protopopescu. Spatiul functioneaza ca un nod urban important, organizat in jurul
monumentului Foisorul de Foc, cu rol de reper si distributie a fluxurilor in reteaua stradala.

Zona Foisorului de Foc este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential, completate de functiuni de
proximitate si servicii. Prezenta monumentului confera spatiului o identitate puternica. Spatiul functioneaza ca un
punct de centralitate urban& de scara locala—intermediard, articuland relatia dintre strazile de cartier si artere
importante din proximitate.

Circulatia auto este organizata in jurul unui element central (monument), pe mai multe directii. Se observa
traversari pietonale pe directiile principale si mai multe benzi de circulatie, precum si parcari dispuse perimetral.
Configuratia spatiului reflecta organizarea fluxurilor rutiere in jurul intersectiei. Nu sunt vizibile infrastructuri
dedicate pentru biciclete. Traversarile pietonale sunt realizate prin marcajele existente.

Spatiul este utilizat predominant pentru tranzit auto si distributia fluxurilor rutiere. Monumentul (Foisorul de Foc)
functioneaza ca reper vizual si simbolic, dar este putin accesibil ca spatiu de stationare. Traversarea pietonala
reprezinta principala utilizare pentru pietoni, iar activitatile de socializare sunt limitate si nu definesc spatiul.

Spatiul beneficiaza de prezenta vegetatiei in jurul monumentului, care contribuie la imaginea urbana si oferd un
minim confort ambiental. Cu toate acestea, calitatea spatiului public este afectata de dominarea traficului auto si
de fragmentarea accesului pietonal. Continuitatea pietonala este redusa, iar lipsa unor spatii dedicate stationarii
sau a mobilierului urban limiteaza atractivitatea si utilizarea spatiului ca loc public.
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IV. Piata Spaniei

Sursa: Google Satellite

Piata Spaniei este situata la intersectia dintre Bulevardul Dacia si Strada Dumbrava Rosie. Spatiul este organizat
in jurul unui rond cu element central si functioneaza ca o intersectie intre doua artere, cu o utilizare semnificativa
pentru parcare si fara delimitarea clara a unei piete urbane propriu-zise.

Zona Pietei Spaniei este caracterizata de un tesut urban predominant rezidentiale, completate de functiuni
culturale, educationale si servicii. Piata functioneaza ca un punct de centralitate urband de scara intermediarg,
articuland relatia dintre bulevard si tesutul rezidential adiacent.

Circulatia auto este organizata in jurul unui rond central si pe directiile adiacente. Se observa traverséri pietonale
la intersectii si parcari dispuse perimetral. Configuratia spatiului reflecta organizarea circulatiei rutiere in zona
intersectiei. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete. Traversdrile pietonale sunt realizate prin
marcajele existente.

Spatiul este utilizat predominant pentru tranzit auto si distributia fluxurilor rutiere. Traversarea pietonala reprezinta
principala utilizare pentru pietoni, in timp ce rondul central functioneaza mai degraba ca element decorativ decéat
ca spatiu accesibil. Activitatile de stationare si socializare sunt limitate si dependente de functiunile adiacente.

Spatiul beneficiaza de prezenta vegetatiei in rondul central, care contribuie la imaginea urbana si ofera un minim
confort ambiental. Cu toate acestea continuitatea pietonala este fragmentata de configuratia rutiera. Lipsa unor
zone dedicate pietonilor si a mobilierului urban limiteaza atractivitatea si utilizarea efectiva a spatiului ca loc public.
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V. Piata Gemeni

Sursa: Google Satellite

Piata Gemeni este situata la intersectia dintre Bulevardul Dacia si Strada Vasile Lascar si functioneaza ca un punct
de tranzit si acces catre transportul public, in cadrul unei intersectii organizate pentru circulatie auto si parcare.

Zona Pietei Gemeni este caracterizata de un tesut urban predominant rezidentiale, completate de comert si servicii.
Prezenta pietei genereaza un nucleu comercial local, sustinut de activitdti complementare (alimentatie publica,
retail de proximitate). Spatiul functioneaza ca o centralitate functionald de cartier, dar fara o articulare coerenta a
spatiului public exterior.

Circulatia auto este prezenta pe directia bulevardului si pe strazile adiacente intersectiei. Se observa traversari
pietonale in proximitatea intersectiei si statii de transport public in apropiere. Parcarile sunt dispuse la marginea
carosabilului. Spatiul este organizat in principal pentru circulatia rutierd. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate
pentru biciclete. Traversarile pietonale sunt realizate prin marcajele existente.

Spatiul este utilizat intens pentru activitati comerciale asociate pietei, completate de tranzit pietonal si auto.
Traversarea pietonala si accesul la functiunile comerciale sunt predominante, in timp ce zonele de stationare sau
socializare sunt limitate si slab conturate. Parterele active contribuie la animatia urband, insa spatiul exterior este
fragmentat.

Calitatea spatiului public este moderata spre redusd, fiind afectata de fragmentarea spatiului pietonal si de
dominarea traficului auto. Vegetatia este limitata si dispersatd, iar mobilierul urban nu este clar structurat.
Continuitatea pietonald este intreruptd de parcari si accese auto, ceea ce reduce confortul si coerenta spatiului
public din jurul pietei.
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VI. Parcul loanid

Sursa: Google Satellite

Parcul loanid este delimitat de Strada Polona, Strada Dumbrava Rosie si in proximitatea Bulevardului Dacia. Spatiul
functioneaza ca un nucleu verde integrat in tesutul urban, fiind un punct de gravitatie pentru zona rezidentiala
adiacenta.

Zona Parcului loanid este caracterizata de un tesut urban valoros, predominant rezidential. Functiunile culturale,
educationale si institutionale (ambasade, fundatii) sunt prezente si contribuie la caracterul distinct al zonei. Parcul
functioneaza ca un element central in structura cartierului, sustindnd o centralitate locald de calitate, bazata pe
locuire si spatiu public verde.

Circulatia auto este organizata pe strazile din jurul spatiului verde, fard a traversa interiorul acestuia. Se observa
trasee pietonale in interiorul parcului si conexiuni catre trotuarele adiacente. Spatiul include alei dedicate circulatiei
pietonale. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete.

Spatiul este utilizat predominant pentru recreere, stationare si socializare. Parcul sustine activitati cotidiene de
cartier (plimbare, stat, intalniri), fiind un spatiu activ si frecventat. Utilizarea auto este limitata la perimetru, fara a
domina experienta spatiului. Functiunile din proximitate contribuie indirect la vitalitatea zonei.

Parcul beneficiaza de vegetatie maturd abundenta, care oferd umbra si creeazd un confort ambiental ridicat.
Reteaua de alei este coerenta si bine integrata, sustindnd o buna accesibilitate pietonala. Spatiul are o perceptie
ridicata de siguranta si atractivitate, fiind unul dintre exemplele de spatiu public verde bine integrat in tesutul urban
central.
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VIl. Parcul Gradina Icoanei

Sursa: Google Satellite

Parcul Gradina Icoanei este delimitat de Strada Arthur Verona, Strada Jean Louis Calderon, Strada Dionisie Lupu
si in proximitatea Bulevardului Magheru. Spatiul functioneaza ca un nucleu verde important in reteaua urbana
centrald, conectat la o serie de axe culturale si educationale.

Zona Parcului Gradina Icoanei este caracterizata de un tesut urban central dens, cu functiuni mixte — rezidential,
cultural, educational si servicii. Parcul, impreuna cu Parcul loanid din apropiere, contribuie la formarea unui
sistem coerent de spatii verzi, functionand ca un pol de centralitate urbana si sociala.

Circulatia auto este organizata pe strazile din jurul spatiului, iar interiorul este dedicat circulatiei pietonale. Se
observa trasee pietonale in interior si conexiuni catre trotuarele adiacente. Traversarile pietonale sunt prezente la
intersectii. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete.

Spatiul este utilizat intens pentru activitati de recreere, joaca, stationare si socializare. Aleile sunt frecvent utilizate
pentru plimbare, iar zonele de stat sustin intalniri informale. Parcul functioneaza ca un spatiu cotidian esential
pentru locuitori, dar si ca loc de atractie.

Parcul beneficiazd de vegetatie matura abundentd, care asigura umbra si un nivel ridicat de confort ambiental.
Aleile sunt bine definite, iar organizarea spatiului este coerenta si usor de inteles.
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Piateta Italiana / Dr. Milan Rastislav Stefanik

Sursa: Google Satellite

Piateta Italiana (Dr. Milan Rastislav Stefanik) este situatd la intersectia dintre Strada Italian, Strada Otetari si
Strada Vasile Lascar.

Zona Piatetei ltaliene este caracterizata de un tesut urban rezidential, cu functiuni de proximitate (comert, servicii,
alimentatie), concentrate la parter, iar in proximitate se remarca si prezenta unor repere locale (Biserica Otetari,
unitati educationale). Spatiul are un rol de centralitate de cartier, fiind un punct de convergenta intre strazi locale
si activitati cotidiene.

Piateta Italiana (Dr. Milan Rastislav Stefanik) reprezintd un exemplu relevant de interventie recentd de
reconfigurare a unei intersectii dominate anterior de trafic si parcare, transformata intr-un spatiu public pietonal
de mica scara. Amenajarea demonstreaza potentialul acestor noduri urbane de a evolua din suprafete reziduale in
micro-piatete functionale, prin interventii relativ simple — reducerea carosabilului, reconfigurarea parcarii si
introducerea de spatii verzi si mobilier urban. Astfel, acest proiect poate fi interpretat ca un prim pas concret in
testarea unei retele de micro-piatete de proximitate, oferind un model replicabil pentru interventii similare in fesutul
urban existent.

In starea actual, spatiul prezinta o lipsa de vegetatie si umbr, ceea ce reduce semnificativ confortul ambiental si
atractivitatea pentru utilizdri de stationare. In acest context, se evidentiaza necesitatea introducerii unor interventii
de infrastructura verde (arbori, plantari, spatii permeabile) si utilizarea unor materiale adecvate pentru spatiul
public (pavaje cu albedo ridicat, suprafete permeabile, zone umbrite), menite sd creasca confortul, sd sustina
utilizarea cotidiana si sa consolideze rolul spatiului ca micro-piateta de proximitate.
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Micro-piatete posibile

1. Dacia & Bidoianu

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Dacia & Bidoianu este situata la intersectia dintre Bulevardul Dacia si Strada Chirac Bidoianu.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban predominant rezidential, completat de functiuni de proximitate
(restaurante, servicii). Spatiul nu este clar definit ca piatetd, functionand mai degraba ca intersectie.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezentd pe directiile intersectiei. Se observa traversari pietonale marcate, iar spatiul este
organizat in principal pentru circulatia rutiera. Nu sunt vizibile infrastructuri dedicate pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat predominant pentru tranzit auto, cu traversare pietonala in zona marcajelor. Parcarea este
prezenta la marginea strazilor. Activitatile de stationare sau socializare sunt limitate si nu definesc spatiul.
Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusa, fiind afectata de dominarea infrastructurii rutiere. Vegetatia este aproape
inexistenta, iar spatiul pietonal este fragmentat si lipsit de continuitate. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban.
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2. Bd. Hristo Botev (intre Str. Negustori & Str. Teodor Stefanescu)

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Hristo Botev este situata la intersectia dintre Bulevardul Hristo Botev, Strada Negustori si Strada
Teodor Stefanescu.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban predominant rezidentiale, completate de servicii si functiuni
comerciale punctuale. Prezenta unei scoli si a vegetatiei contribuie la un caracter de cartier.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe axa principala si pe strazile adiacente, configurand un nod de intersectie cu mai
multe directii de acces. Se observa traversari pietonale marcate. Spatiul este organizat preponderent pentru trafic
auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat in principal pentru tranzit auto, cu traversare pietonala in zona intersectiei. Parcarea este
prezenta la marginea carosabilului. Activitatile de stationare sau socializare sunt limitate.
Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderata, sustinutd de prezenta unei mici zone verzi cu arbori. Cu toate acestea, spatiul
este fragmentat de circulatia auto, iar continuitatea pietonala este redusa. Nu sunt evidente elemente de mobilier
urban sau o organizare clara a spatiului public.

85



VIZIUNEA INTEGRATA PENTRU REGENERAREA SPATIILOR PUBLICE DIN ZONA MOSILOR VECH]

3. Str. Toamnei & Str. Popa Petre & Str. Maria Rosetti

Sursa: Google Satellite
Locatie / Intersectie

Micro-piateta Toamnei & Popa Petre & Maria Rosetti este situata la intersectia dintre Strada Toamnei, Strada
Popa Petre si Maria Rosetti.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential. La parter apar functiuni de proximitate (comert
si servicii). Spatiul este definit de fronturi construite apropiate si de prezenta unor colturi urbane active.

Fluxuri pietonale & mobilitate
Circulatia auto este prezentad pe mai multe directii, organizata in jurul intersectiei. Se observa traversari pietonale
marcate. Spatiul este configurat in principal pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonald. Parcarea este prezenta la marginea strazilor.
Activitatile de stationare sunt limitate si nu exista o zona dedicata clar.

Calitatea spatiului public
Calitatea spatiului este redusg, fiind marcata de fragmentarea suprafetelor pietonale si de lipsa unei amenajari

unitare. Vegetatia este prezentd punctual (in zona insulei), fara a structura spatiul. Nu sunt vizibile elemente
consistente de mobilier urban.
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4. Str. Corbeni & Str. Spatarului

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Corbeni & Spatarului este situata la intersectia dintre Strada Corbeni si Strada Spatarului.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential. Sunt prezente functiuni de proximitate
(cafenea, servicii), distribuite punctual. Spatiul este delimitat de fronturi construite si vegetatie.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe mai multe directii, organizata in jurul intersectiei. Se observa masini parcate la
marginea carosabilului. Nu sunt vizibile traversari pietonale marcate sau piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si parcare perimetrald. Traversarea pietonald este posibila, dar nu este
organizata explicit. Nu sunt vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusa, fiind dominatd de carosabil si de parcarea adiacenta. Vegetatia este prezenta
punctual, in principal la marginea proprietatilor. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau o amenajare
coerenta a spatiului pietonal.
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5. Str. Vasile Lascar & Str. Batistei & Str. Armand Calinescu

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Vasile Lascar & Batistei & Armand Calinescu este situata la intersectia dintre Strada Vasile Lascar,
Strada Batistei si Strada Armand Calinescu.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban mixt. Sunt prezente functiuni de servicii si activitati economice (birouri,
restaurante, servicii). Fronturile construite sunt relativ continue de-a lungul strazii principale.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este organizata pe mai multe directii, in jurul intersectiei. Se observa marcaje rutiere si treceri de
pietoni la colturi. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.
Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta la marginea carosabilului.
Nu sunt vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusd, fiind dominata de carosabil si de organizarea rutierd. Vegetatia este prezentd
punctual, in special la marginea loturilor. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau o amenajare pietonala
coerenta.
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6. Str. Maria Rosetti & Str. Vasile Lascar (Muzeul Farmaciei / Casa Hatdranu)

Sursd: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Muzeul Farmaciei / Casa Hataranu este situata la intersectia dintre Strada Vasile Lascar, Strada
Maria Rosetti si Strada Alexandru Donici.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban mixti. Sunt prezente functiuni de proximitate (restaurante, servicii, hotel,
spatii comerciale). Fronturile construite sunt relativ continue, cu colturi active la intersectie.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezentd pe mai multe directii, organizata in jurul intersectiei. Se observa treceri de pietoni
marcate pe toate directiile principale. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste
pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta la marginea strazilor si in
spatii adiacente. Nu sunt vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusg, fiind dominata de infrastructura rutierd. Vegetatia nu este prezenta. Spatiul pietonal
este fragmentat si nu are o organizare coerenta.
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7. Str. Vasile Lascar & Str. Viitorului & Str. Logofat Luca Stroici

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Vasile Lascar & Viitorului & Logofat Luca Stroici este situata la intersectia dintre Strada Vasile Lascar
si Strada Viitorului, cu conexiuni catre strazi adiacente.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban mixt, cu prezenta functiunilor de proximitate (restaurante, servicii,
educatie). Spatiul verde functioneaza ca o insuld de vegetatie, fara continuitate pietonald directd, accesul fiind
realizat exclusiv prin traversari marcate. Perimetrul este ocupat de parcari auto, ceea ce limiteaza integrarea si
accesibilitatea spatiului.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este organizatd pe mai multe directii, in jurul intersectiei. Se observa treceri de pietoni marcate.
Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta la marginea strazilor si in
proximitate. Nu sunt vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redus3, fiind fragmentata de infrastructura rutiera. Exista o zona verde centrala cu arbori,
dar aceasta nu este integratad cu spatiul pietonal. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau o amenajare
coerenta.
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8. Str. Mihai Eminescu & Str. Toamnei & Str. Monumentului & Str. Precupetii Vechi
(Monument Tudor Vladimirescu)

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Precupetii Vechi — Monument Tudor Vladimirescu este situata la intersectia dintre Strada Mihai
Eminescu, Strada Monumentului si strazile adiacente (inclusiv Strada Toamnei).

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban predominant rezidential si vegetatie abundenta. Sunt prezente functiuni
de proximitate (restaurante, servicii). Spatiul este delimitat de fronturi construite si arbori.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezentd pe mai multe directii, organizata in jurul intersectiei, iar spatiul din jurul zonei verzi
este utilizat ca parcare perimetrala. Se observa treceri de pietoni marcate pe directiile principale. Spatiul este
configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonald. Parcarea este prezenta la marginea strazilor. Zona
verde centrala nu apare ca fiind utilizatd pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderata, sustinuta de prezenta unei zone verzi centrale cu arbori. Cu toate acestea, spatiul
este fragmentat de infrastructura rutiera, iar relatia dintre zona verde si spatiul pietonal este limitata. Nu sunt
vizibile elemente de mobilier urban sau o amenajare coerenta.
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9. Str. Mihai Eminescu & Str. Tunari & Str. Alecu Russo

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Eminescu & Tunari & Alecu Russo este situata la intersectia dintre Strada Mihai Eminescu, Strada
Tunari si strazi adiacente (inclusiv Strada Dr. Drobeta).

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban mixt. Sunt prezente functiuni de proximitate (comert, alimentatie,
servicii). Fronturile construite sunt variate, cu colturi active la intersectie.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este organizata pe mai multe directii, in jurul rondului central. Se observa marcaje rutiere si treceri
de pietoni la intersectii. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste pentru
biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta la marginea strazilor. Rondul
central nu apare ca spatiu utilizat pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusd, fiind dominata de infrastructura rutiera, iar vegetatia este prezenta doar punctual.
Spatiul pietonal este fragmentat si nu beneficiazd de o amenajare coerentd sau de elemente vizibile de mobilier
urban.
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10. Bd. Dacia & Str. Alecu Russo

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Dacia & Alecu Russo este situata la intersectia dintre Bulevardul Dacia si Strada Alecu Russo, cu
conexiuni catre Strada Icoanei si alte strazi adiacente.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban mixt. Sunt prezente functiuni de proximitate (servicii, restaurante,
functiuni medicale). Fronturile construite sunt relativ continue de-a lungul bulevardului si mai variate pe strézile
rezidentiale.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezentd pe bulevard si pe strazile adiacente, organizata prin mai multe benzi si directii de
acces. Se observa treceri de pietoni marcate in zona intersectiei. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic
auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonald. Parcarea este prezenta la marginea strazilor. Nu
sunt vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusa, fiind dominatd de infrastructura rutiera extinsa. Vegetatia nnu este prezenta.
Spatiul pietonal este fragmentat si nu exista 0 amenajare coerenta sau elemente vizibile de mobilier urban.
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11. Str. Icoanei & Str. lon Movila

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Icoanei & lon Movila este situata la intersectia dintre Strada Icoanei si Strada lon Movila.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban predominant rezidential si vegetatie prezentd. De asemenea sunt
prezente functiuni de proximitate (farmacie, cafenea, servicii). Fronturile construite sunt discontinue si alternate
CU zone verzi.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe toate strazile convergente in intersectie. Se observa marcaje rutiere si parcari la
marginea carosabilului. Nu sunt clar vizibile treceri de pietoni pe toate directiile si nu sunt vizibile piste pentru
biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto local si parcare perimetrala. Traversarea pietonala este posibila, dar nu sunt
vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderatd, sustinutd de prezenta vegetatiei si a arborilor. Cu toate acestea, spatiul este
fragmentat de carosabil si de parcarile adiacente. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau o amenajare
coerenta a spatiului pietonal.

94



VIZIUNEA INTEGRATA PENTRU REGENERAREA SPATIILOR PUBLICE DIN ZONA MOSILOR VECH]

12. Str. Icoanei & Str. Schitu Darvari

Sursa: Google Satellite

Micro-piateta Icoanei & Schitu Dérvari este situata la intersectia dintre Strada Icoanei si Strada Schitu Darvari, cu
conexiuni catre Strada Aurel Vlaicu.

Zona este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential, si vegetatie prezentd. De asemenea, sunt
prezente functiuni de proximitate (restaurant, servicii). in proximitate se observa un ansamblu religios (biserica si
incinta verde), care structureaza spatiul.

Circulatia auto este prezenta pe toate directiile intersectiei. Se observa marcaje rutiere si parcari la marginea
carosabilului. Traversarile pietonale sunt vizibile punctual. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto
si parcare formala si informal&. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonald. Parcarea este prezenta perimetral. Nu sunt vizibile
zone dedicate pentru stationare sau socializare in spatiul intersectiei.

Calitatea spatiului este moderatd, sustinuta de prezenta vegetatiei si a arborilor, precum si de proximitatea incintei
verzi a bisericii. Cu toate acestea, spatiul este fragmentat de carosabil si nu exista o amenajare pietonala coerenta
sau elemente vizibile de mobilier urban.
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13. Str. A.D. Xenopol & Str. Dumbrava Rosie & Str. Polona (Piata G. Cantacuzino)

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Piata Gheorghe Cantacuzino este situaté la intersectia dintre Strada Polond, Strada Dumbrava Rosie,
Jean Louis Calderon si Strada Alexandru D. Xenopol.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban mixt, cu multe dintre cladiri fiind inconjurate de vegetatie. Sunt prezente
functiuni de proximitate (restaurante, comert, servicii), iar in proximitate apar si clddiri cu functiuni institutionale.
Fronturile construite sunt relativ discontinue, alternate cu spatii verzi.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este organizata pe mai multe directii in jurul insulei centrale. Se observa treceri de pietoni marcate
in zona intersectiei si parcari la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu
sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta perimetral. Insula centrala
nu apare ca un spatiu utilizat pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderata, datoritd prezentei vegetatiei atat in insula centrald, céat si in spatiile adiacente.
Cu toate acestea, spatiul este fragmentat de infrastructura rutierd, iar insula centrald nu este integrata in circuitul
pietonal. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau o amenajare pietonala coerenta.
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14. Str. Maria Rosetti & Str. Vasile Lascar & Str. Alexandru Donici

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Maria Rosetti & Vasile Lascar (Point 6) este situata la intersectia dintre Strada Maria Rosetti si Strada
Vasile Lascar, cu conexiuni catre Strada Alexandru Donici.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban mixt. Sunt prezente functiuni de proximitate (restaurante, hotel, servicii,
comert). Fronturile construite sunt relativ continue pe strazile principale, cu colturi active la intersectie.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezentd pe toate directiile intersectiei. Se observa treceri de pietoni marcate pe directiile
principale si parcéri la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto si parcare.
Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta perimetral. Nu sunt vizibile
zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusa, fiind dominata de infrastructura rutiera si de parcarile adiacente. Vegetatia este
prezenta punctual. Spatiul pietonal este fragmentat si nu exista o amenajare coerenta sau elemente vizibile de
mobilier urban.
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15. Str. Plantelor & Str. Stefan Mihaileanu

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Plantelor & Stefan Mihdileanu este situata la intersectia dintre Strada Plantelor si Strada Stefan
Mihaileanu.

Context urban

Zona este caracterizatad de un tesut urban predominant rezidential, si vegetatie prezenta. Sunt prezente functiuni
de proximitate (restaurant, farmacie). Fronturile construite sunt discontinue si alternate cu spatii verzi.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe ambele directii ale intersectiei, organizata in jurul nodului. Se observa treceri de
pietoni marcate si parcari la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu
sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonalad. Parcarea este prezenta la marginea strazilor. Nu
sunt vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderatd, sustinuta de prezenta vegetatiei in proximitate. Cu toate acestea, spatiul este
fragmentat de carosabil, iar zona centrald nu este amenajata sau utilizatd ca spatiu pietonal. Nu sunt vizibile
elemente de mobilier urban.
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16. Str. Maria Rosetti & Armeneasca & Logofat Luca Stroici

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Maria Rosetti & Armeneasca & Logofat Luca Stroici este situata la intersectia dintre Strada Maria
Rosetti, Strada Armeneasca si Strada Logoféat Luca Stroici.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban mixt. Sunt prezente functiuni de proximitate (servicii, comert, institutii),
cu fronturi relativ continue de-a lungul strazilor. Vegetatia nu este prezentd, iar masinile sunt parcare formal si
informal.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe toate directiile intersectiei, organizata in jurul unui nod cu mai multe ramificatii.
Se observa treceri de pietoni marcate pe unele directii si parcari la marginea carosabilului. Spatiul este configurat
preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta perimetral. Zona centrala nu
apare ca fiind utilizata pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusa, fiind dominata de carosabil si de organizarea rutierd. Vegetatia nu este prezents,
doar in curti sau la marginea loturilor, insd, fara a structura spatiul. Spatiul pietonal este fragmentat si nu exista o
amenajare coerenta sau elemente vizibile de mobilier urban.
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17. Str. Mihai Eminescu & Str. Monumentului & Str. Dragos Voda

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Eminescu & Monumentului & Dragos Voda este situata la intersectia dintre Strada Mihai Eminescu,
Strada Monumentului si Strada Dragos Voda.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut rezidential predominant si vegetatie prezenta. Sunt prezente functiuni de
proximitate (servicii, comert), iar in proximitate se observd serviciul de ambulantd Bucuresti-llfov. Fronturile
construite sunt variate si alternate cu zone verzi.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este organizatd pe mai multe directii in jurul intersectiei. Se observa treceri de pietoni marcate si
parcari la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste
pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonald. Parcarea este prezenta perimetral. Zona verde
centrald nu apare ca fiind utilizata pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderata spre buna din punct de vedere ambiental, datorita prezentei unei suprafete verzi
extinse cu arbori. Cu toate acestea, spatiul este separat de fluxurile pietonale de catre carosabil si nu este integrat
clar in utilizarea cotidiana. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau o amenajare pietonala coerenta.
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18. Str. Viitorului & Str. Gheorghe D. Palade

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Viitorului & Gheorghe D. Palade este situata la intersectia dintre Strada Viitorului, Strada Gheorghe
D. Palade si Bulevardul Dacia.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban predominant rezidentiale, completate de functiuni de proximitate
(servicii, activititi comerciale, educationale). In proximitate se observa o institutie de invatdmant si un teren
sportiv. Fronturile construite sunt relativ continue, cu alternanta de spatii verzi.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe toate directiile convergente in intersectie, inclusiv pe bulevard. Se observa treceri
de pietoni marcate la colfuri si parcéri la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic
auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta perimetral. Insula verde nu
apare ca fiind utilizata pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderata, sustinuta de prezenta unor suprafete verzi punctuale si a arborilor. Cu toate
acestea, spatiul este fragmentat de infrastructura rutierd, iar zona centrald nu este integrata in utilizarea pietonala.
Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau o amenajare coerenta.
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19. Bd. Carol | & Str. Armand Calinescu

Sursd: Google Satellite

Micro-piateta Carol | & Armand Célinescu este situata la intersectia dintre Bulevardul Carol | si Strada Armand
Calinescu, cu conexiuni catre Strada Armeneasca si Strada Paleologu.

Zona este caracterizata de un tesut urban cu functiuni diverse (comert, servicii). Fronturile construite sunt relativ
continue de-a lungul arterelor principale, iar la colturi apar functiuni active. Se observa si suprafete ocupate de
parcari, precum si loturi deschise. De asemenea, zona beneficiaza de acces la transportul in comun si de prezenta
parcarilor private.

Circulatia auto este organizata pe mai multe benzi si directii in cadrul intersectiei. Se observa treceri de pietoni
marcate si statii de transport public in proximitate. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt
vizibile piste pentru biciclete.

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta pe suprafete adiacente si la
marginea carosabilului. Nu sunt vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului este redusa, fiind dominata de carosabil si de infrastructura de circulatie. Vegetatia este
prezenta punctual, fard a structura spatiul. Spatiul pietonal este fragmentat si nu existd o amenajare coerentd sau
elemente evidente de mobilier urban.
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20. Str. Popa Soare & Str. Mantuleasa

Sursa: Google Satellite

Micro-piateta Popa Soare este situata la intersectia dintre Strada Popa Soare si strazi adiacente.

Zona este caracterizata de un tesut urban predominant rezidential. Intersectie locala intre strazi secundare, cu
functiuni de proximitate punctuale la colturi, prezentd de vegetatie matura si utilizarea spatiului stradal pentru
parcare perimetrald. Spatiul nu are rol de centralitate majora, ci de nod local in cadrul cartierului.

Circulatia auto este prezenta pe directiile care converg in intersectie. Se observa parcari la marginea carosabilului
si lipsa unor marcaje clare de traversare pe toate directiile. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto.
Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto local si parcare perimetrala. Traversarea pietonala este posibild, dar nu este
clar organizata. Nu sunt vizibile zone dedicate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului este moderatd, sustinuta de prezenta unei insule centrale cu vegetatie matura. Cu toate acestea,
spatiul este fragmentat de carosabil, iar zona centrald nu este integrata in utilizarea pietonald. Nu sunt vizibile
elemente de mobilier urban sau 0 amenajare coerenta.
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21. Str. Paleologu & Str. Mantuleasa

Sursd: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Paleologu & Mantuleasa este situata la intersectia dintre Strada Paleologu si Strada Méantuleasa.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban mixt si vegetatie prezentd. Sunt prezente functiuni de proximitate
(birouri, servicii, hotel). Fronturile construite sunt variate, cu colturi active si cladiri cu acoperisuri distincte.
Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezentd pe ambele directii ale intersectiei, organizata in jurul nodului. Se observa marcaje
rutiere si parcari la marginea carosabilului. Nu sunt clar vizibile treceri de pietoni pe toate directiile. Nu sunt vizibile
piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si parcare perimetrala. Traversarea pietonala este posibila, dar nu este clar
organizata. Zona centrala nu apare utilizatd pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderatd, sustinuta de prezenta vegetatiei in proximitate. Cu toate acestea, spatiul este
dominat de carosabil, iar insula centrala nu este amenajata sau integrata in utilizarea pietonala. Nu sunt vizibile
elemente de mobilier urban sau o organizare coerenta.

104



VIZIUNEA INTEGRATA PENTRU REGENERAREA SPATIILOR PUBLICE DIN ZONA MOSILOR VECH]

22. Calea Calarasilor & Str. Mantuleasa (Parcul Mantuleasa)

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Parcul Mantuleasa (Calea Caldrasilor & Str. Mantuleasa) este situatd la intersectia dintre Calea
Calarasilor si Strada Mantuleasa.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban mixt. Sunt prezente functiuni de proximitate (comert, restaurante,
servicii) la parterele clddirilor. Spatiul verde (Parcul Mantuleasa) se dezvoltd de-a lungul bulevardului.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe mai multe benzi pe Calea Célarasilor si pe strazile adiacente. Se observa treceri
de pietoni marcate si statii de transport public in proximitate. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic
auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat predominant pentru tranzit auto si traversare pietonala. Arborii sunt prezenti punctual si nu
structureaza spatiul, acesta fiind definit in principal de carosabil. Nu se evidentiazd ca spatiu de stationare, iar
parcarea este prezenta la marginea strazilor.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderat, sustinutd de prezenta arborilor care oferd umbra. Cu toate acestea, spatiul este
fragmentat de o artera rutiera larg4, iar relatia dintre zona verde si trotuare este limitatd. Nu sunt vizibile elemente
clare de mobilier urban sau o amenajare pietonala coerenta
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23. Bd. Corneliu Coposu & Calea Calarasilor & Str. Robescu F. Constantinescu
(Monumentul lui Corneliu Coposu)

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Corneliu Coposu & Calea Célarasilor este situatd la intersectia dintre Bulevardul Corneliu Coposu,
Calea Calarasilor si Strada Mircea Voda.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban mixt, cu functiuni variate (institutionale, servicii, religioase) si vegetatie
prezentd. Spatiul verde central include un monument (Corneliu Coposu) si este delimitat de fronturi construite si
arbori.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este organizata pe Bulevardul Corneliu Coposu, Calea Calarasilor si Strada Mircea Voda si strazile
adiacente. Exista treceri de pietoni si parcéri la marginea carosabilului. Spatiul verde este utilizat pentru tranzit
pietonal si este inconjurat de trafic auto. Nu sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonald. Zona verde centrala pare delimitata de carosabil si
nu apare utilizata pentru stationare sau socializare ih mod evident. Parcarea este prezenta in proximitate.
Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderata spre buna din punct de vedere ambiental, datoritd suprafetei verzi consistente si
a arborilor. Cu toate acestea, spatiul este fragmentat de artere rutiere largi, iar accesul pietonal direct catre zona
centrala este limitat. Nu sunt vizibile elemente clare de mobilier urban.
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24. Str. Negustori & Str. Parintele Staniloae

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Negustori & Parintele Staniloae este situata la intersectia dintre Strada Negustori si Strada Parintele
Staniloae.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban mixt si vegetatie prezentd. Sunt prezente functiuni de proximitate
(servicii, birouri, locuire), iar un imobil de colt structureaza intersectia. In proximitate se observa si un spatiu verde
amenajat separat (gradind/incintd). Fronturile construite sunt relativ continue pe strazile principale.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe ambele strazi si se organizeaza in jurul intersectiei. Se observa treceri de pietoni
marcate si zone de parcare la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu
sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Zona triunghiulara centrala nu apare utilizatd pentru
stationare sau socializare. Parcarea formala si informala este prezenta in proximitate.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusa, fiind dominata de carosabil si de organizarea rutierd. Spatiul central este strict
tehnic (marcaje), fard amenajare sau elemente de confort. Vegetatia este prezenta doar in spatii adiacente, fard a
structura intersectia. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban.
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25. Str. C.A. Rosetti & Str. Jean Louis Calderon

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Rosetti & Jean Louis Calderon este situata la intersectia dintre Strada C.A. Rosetti si Strada Jean
Louis Calderon.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban centra si functiuni diverse (institutionale, comerciale si servicii).
Fronturile construite sunt continue, iar colturile sunt active. In proximitate exista si spatii verzi si arbori punctuali
si parcari formale.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezentad pe ambele artere si organizatd pe mai multe directii in intersectie. Se observa treceri
de pietoni marcate si elemente de separare (stalpisori). Sunt prezente spatii de parcare in zona intersectiei. Nu
sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonald. O parte din suprafata este utilizatd pentru parcare
organizata. Spatiile libere dintre carosabil si trotuar nu sunt utilizate pentru stationare sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redus3, fiind fragmentata intre carosabil, parcari si insule mici neamenajate coerent. Desi
exista vegetatie in proximitate, aceasta nu structureaza spatiul intersectiei. Lipsesc vegetatia si zonele clare pentru
socializare si elementele de mobilier urban.
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26. Str. Maria Rosetti & Str. |. L. Caragiale (Monument I. L. Caragiale)

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Monument I.L. Caragiale (C.A. Rosetti & Maria Rosetti & lon Luca Caragiale) este situata la intersectia
dintre Strada C.A. Rosetti, Strada Maria Rosetti si Strada lon Luca Caragiale.

Context urban

Zona este caracterizatad de un tesut urban central, functiuni mixte (locuire, servicii, comert) si parcari formale si
informale. Fronturile construite sunt relativ continue, iar colturile urbane sunt active. Monumentul (I.L. Caragiale)
si spatiul verde asociat constituie un element de reper local.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este organizata pe mai multe directii in jurul intersectiei. Se observa treceri de pietoni marcate pe
directiile principale si parcari la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu
sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Zona verde centrald, cu monument, nu apare utilizata
pentru stationare sau socializare. Parcarea este prezenta in proximitate.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderatd, sustinuta de prezenta zonei verzi si a arborilor care ofera un cadru ambiental
placut. Cu toate acestea, spatiul este fragmentat de infrastructura rutierd, iar insula centrald nu este integrata in
circuitul pietonal. Nu sunt vizibile elemente clare de mobilier urban sau zone de stationare.
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27. Bd. Ferdinand & Str. Olari & Str. Dimitrie Onciul

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Ferdinand & Olari & Dimitrie Onciul este situata la intersectia dintre Bulevardul Ferdinand |, Strada
Olari si Strada Dimitrie Onciul.

Context urban

Zona este caracterizata de un tesut urban mixt si zone deschise. Se observa functiuni de proximitate (gradinita,
servicii) si o suprafatd mare neconstruita (teren liber/vegetatie) intr-un colt al intersectiei. Fronturile construite
sunt discontinue.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe bulevard si pe strazile adiacente, organizatd pe mai multe directii. Se observa
treceri de pietoni marcate la colturi. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste
pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Parcarea este prezenta punctual. Suprafata deschisa
(terenul liber) nu apare amenajata pentru utilizare publica sau socializare.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusd, fiind dominata de carosabil si de un spatiu deschis neamenajat. Vegetatia este
prezenta la margini, dar nu structureaza intersectia. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau o organizare
coerentd a unui spatiul de socializare.
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28. Str. C. A. Rosetti & Str. Scoalei (Bustul lui Constantin Dobrogeanu)

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Bustul Constantin Dobrogeanu este situata la intersectia dintre Strada CA Rosetti, Strada Tudor
Arghezi, Strada Scoalei si Strada Nicolae Filipescu.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban mixt. Sunt prezente functiuni de proximitate (restaurante, servicii,
locuire). Spatiul verde central, cu bustul, este delimitat de arbori si cladiri.

Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este prezenta pe toate directiile intersectiei, organizata in jurul zonei verzi. Se observa treceri de
pietoni marcate si parcari la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu
sunt vizibile piste pentru biciclete.

Utilizare actuala
Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonala. Zona verde centrald, in care se afla bustul, nu apare
utilizata pentru stationare sau socializare. Parcarea este prezenta in proximitate.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este moderat, sustinutad de prezenta arborilor care oferd umbra. Cu toate acestea, spafiul este
fragmentat de carosabil, iar zona centrald nu este integrata coerent in circuitul pietonal, accesul realizandu-se
punctual prin trecerile de pietoni. Nu sunt vizibile elemente de mobilier urban sau zone amenajate pentru utilizare
publica.
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29. Str. Pictor Arthur Verona & Str. Alexandru D. Xenopol

Sursa: Google Satellite

Locatie / Intersectie

Micro-piateta Pictor Arthur Verona (intersectia cu Str. Dionisie Lupu) este situata la intersectia dintre Strada Pictor
Arthur Verona si Strada Dionisie Lupu.

Context urban

Zona este caracterizatd de un tesut urban central si functiuni mixte (comert, alimentatie, servicii, educatie).
Fronturile construite sunt continue, iar parterele sunt active. in proximitate exista si vegetatie si curti interioare.
Fluxuri pietonale & mobilitate

Circulatia auto este organizatd pe mai multe directii in jurul intersectiei. Se observa treceri de pietoni marcate si
parcéri la marginea carosabilului. Spatiul este configurat preponderent pentru trafic auto. Nu sunt vizibile piste
pentru biciclete.

Utilizare actuala

Spatiul este utilizat pentru tranzit auto si traversare pietonald. Zona centrald delimitatd nu apare utilizata pentru
stationare sau socializare. Activitatea este concentrata la nivelul fronturilor construite.

Calitatea spatiului public

Calitatea spatiului este redusa, fiind dominata de carosabil si de organizarea rutierd. Spatiul central este strict
tehnic (marcaje radiale), fara vegetatie sau amenajare. Spatiul pietonal este fragmentat si nu sunt vizibile elemente
de mobilier urban.
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Coridoare verzi si axe de mobilitate activa

Zona Mosilor Vechi beneficiaza de o structura urbana densa si de o retea extinsa de strazi locale care
ofera oportunitati importante pentru dezvoltarea unor trasee dedicate mobilitatii active si conectarii
spatiilor publice. Dincolo de arterele principale, dominate de trafic intens si constrangeri de profil, exista
un sistem valoros de strazi secundare si rezidentiale care poate sustine o retea alternativa de deplasare
pietonala si ciclista la scara cartierului.

Abordarea propusa urmareste dezvoltarea unei retele de coridoare verzi si axe de mobilitate activa
bazate cu prioritate pe strazi cu trafic redus, configurate ca spatii partajate si orientate catre utilizatori
vulnerabili. Traseele propuse cautd sa valorifice, acolo unde este posibil, directiile si conexiunile
prevazute in documentele de planificare existente, inclusiv in Masterplanul Velo al Municipiului
Bucuresti, adaptandu-le insa specificului tesutului urban istoric si conditiilor locale de implementare.

Coridoarele sunt concepute nu doar ca infrastructura de mobilitate, ci ca elemente structurante ale
regenerarii urbane, capabile sa conecteze micro-piatetele, spatiile publice reprezentative, zonele verzi,
obiectivele culturale si principalele puncte de interes din areal. Prin integrarea vegetatiei, a masurilor
de calmare a traficului si a interventiilor de imbunatatire a spatiului public, aceste trasee contribuie
simultan la cresterea accesibilitatii, imbunatatirea confortului urban si consolidarea identitatii cartier
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